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UVODNI CAST PREDPIS L 2

UVODNIi USTANOVENI

Ministerstvo dopravy, jako pfislusny spravni organ, uvefejiiuje dle ustanoveni § 102 zakona ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a 0 zméné a dopInéni zakona &. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (Zivnostensky
zakon), ve znéni pozdéjsich predpist, ve znéni pozdéjSich predpisu letecky predpis:

PRAVIDLA LETANI
L2

1. Ugelem tohoto predpisu je stanovit Gplnou a prehlednou formou pravidla Iétani, a to na zakladé standard(i
a doporucenych postupud (SARPs) Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) a v souladu s pfimo
pouzitelnymi pfedpisy EU.

V tomto leteckém predpisu je pouzito textu dvou dokumentu, a to:
ICAO Annex 2, Rules of the Air (mezinarodni standardy);

provadéci nafizeni Komise (EU) &. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, kterym se stanovi spole¢na pravidla
létani a provozni predpisy tykajici se sluzeb a postupl v oblasti letecké navigace a kterym se meéni
provadéci nafizeni (ES) €. 1035/2011 a nafizeni (ES) ¢. 1265/2007, (ES) ¢. 1794/2006, (ES) €. 730/2006,
(ES) €. 1033/2006 a (EU) €. 255/2010 (EU standardy).

2. Tam, kde dokumenty neobsahuji ureni adresatli jednotlivych pravidel (prav a povinnosti) a nositeld
pravomoci, jsou tito adresati a nositelé pravomoci uvedeni ve vlastnim textu leteckého pfedpisu. Rovnéz
v pfipadech, kdy se to jevi Zadoucim, je viastni text leteckého pfedpisu opatfen dalSim textem.

3. Pro feSeni pfipadnych spori o pravomoc nebo pfislusnost je tfeba vyuZit pfislusnych ustanoveni platnych
pravnich predpisti Ceské republiky, zejména pak zékona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zmé&né
a doplnéni zakona €. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich
predpist, ve zn&ni pozdéjsich predpisti a zakona Ceské narodni rady &. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev
a jinych Ustfednich organ( statni spravy Ceské socialistické republiky, ve znéni pozdgjsich predpist.

4. Tento predpis je zavazny pro vSechny civilni subjekty zuCastnéné na organizovani a poskytovani letovych
provoznich sluzeb a provadéni letd ve vzdusném prostoru Ceské republiky.

5. PouZitelnost pravidel 1étani je upravena v Hlavé 2, ust. 2.1 tohoto pfedpisu. Podle teritorialni pouzitelnosti
jsou pozadavky tohoto predpisu z praktickych didvodu rozliSeny nasledovné:

a) oznaCenim ,EU:“ jsou uvozeny a Sedym podbarvenim zvyraznény pozadavky stanovené pfisluSnymi
pravnimi predpisy EU odliSné od regulaéniho ramce SARPs ICAO;

b) oznagenim ,ICAO:“ jsou uvozeny a Sedym podbarvenim zvyraznény ty ¢asti predpisu, které vychazi ze
SARPs ICAO, které je z hlediska bezpecnosti a mezinarodni harmonizace zadouci respektovat pfi
letech ve vzdusném prostoru, kde se pravidla pro jednotné evropské nebe neuplatiiuji a byly v CR
pfijaty po vstupu pfislusnych pravidel EU v platnost;

c) oznadenim ,CR:“ jsou uvozeny a $edym podbarvenim zvyraznény dodatedné narodni poZadavky
doplrujici SARPs ICAO, nebo pozadavky stanovené odli§né od regulaéniho ramce SARPs ICAO.

Poznémka: Ty &asti predpisu, které vychazi ze SARPs ICAO, a byly v CR pfijaty pfed vstupem v platnost
pfislusnych pravidel EU, nejsou zadnym z uvedenych zp(sobl zvyraznény.

Upozornéni: Ustanoveni tohoto pfedpisu, neoznaéena ,ICAO“ a ,,CR", jsou predmétem upravy pfimo
pouzitelnym predpisem EU, ktery ma vzdy aplika¢ni pfednost. V pripadé pfimého rozporu tohoto
predpisu a prislusného pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie ma komunitarni UGprava
aplikaéni prednost, nejedna-li se o vyuziti ustanoveni o pruznosti dle Cl. 14 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 o spolecénych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni
Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady 91/670 EHS, narizeni (ES)
€. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES, ve znéni pozdéjSich predpis.

6. Pokud se v tomto pfedpise vyskytuje slovo ,mezinarodni, plati pfislusna ustanoveni rovnéz pro vnitrostatni
podminky, neni-li uvedeno jinak.

7. Vyznam zkratek pouzitych v tomto pfedpisu je uveden v leteckém predpisu L 8400, Zkratky a kody.
Datum u€innosti tohoto predpisu je: 4.12.2014.

Datem ucinnosti tohoto predpisu se nahrazuje, v€éetné pozdéjSich zmén a oprav, letecky predpis L 2 — Pravidla
Iétani, ktery byl schvalen opatfenim Ministerstva dopravy €. j. 25344/99-220 ze dne 28.6.1999.
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HLAVA 1 - DEFINICE

Poznémka 1:  V celém textu tohoto dokumentu se
vyrazu ,sluzba“ pouziva jako abstraktniho pojmu
k oznaceni ¢&innosti nebo vykonavanych sluzeb;
vyrazu ,stanovisté“ se pouZiva k oznaceni pracovist
vykonavajicich sluzbu.

Poznémka 2: Oznaceni (RR) v téchto definicich
uréuje definici, ktera byla ziskana
z Radiokomunikacniho  fadu  Mezinarodni teleko-
munikacni unie (ITU) (viz Prirucka poZadavkiu na
radiové kmitoctové spektrum pro civilni letectvi véetné
prohlaseni schvélené politiky ICAO (Doc 9718)).

Kdyz jsou nasledujici vyrazy pouzity v tomto pfedpisu,
maji nasledujici vyznam:

ADS-C dohoda (ADS-C agreement)

Plan hlaseni, ktery stanovi podminky hlaseni udajd
ADS-C (ij. udaje pozadované stanovistém letovych
provoznich sluzeb a &etnost hlaseni ADS-C, ktera
musi byt dohodnuta pFfed pouzitim ADS-C pfi
poskytovani letovych provoznich sluzeb).

Poznamka: Polozky dohody budou vymériovany
mezi pozemnim systémem a letadly prostfednictvim
kontraktu nebo sérii kontraktd.

Automaticky zavisly prehledovy systém - vysilani
(ADS-B) (Automatic dependent surveillance -
broadcast)

Prostfedek, kterym letadla, letiStni mobilni prostfedky
a dalSi objekty mohou automaticky vysilat a/nebo
pfijimat udaje, jako jsou identifikace, poloha a dalsi,
podle vhodnosti, ve vysilacim médu pomoci datového
spoje.

Automaticky zavisly prehledovy systém - kontrakt
(ADS-C) (Automatic dependent surveillance -
contract)

Prostfedek, kterym budou pomoci datového spoje
vyménovany polozky ADS-C dohody mezi pozemnim
systémem a letadlem urcujici, za jakych podminek by
méla byt zahajena hlaseni ADS-C a jaké udaje by tato
hlaseni méla obsahovat.

Poznamka: Zkraceny vyraz ,ADS kontrakt” je
bézné uzivan pri odkazu na ADS kontrakt udalost,
ADS kontrakt poZadavek, ADS periodicky kontrakt
nebo na nouzovy moéd.

EU:
Akrobaticky let (Acrobatic flight)

Umysing provadéné manévry s letadlem za letu,
zahrnujici nahlé zmény polohy, neobvyklé polohy
nebo neobvyklé zmény rychlosti, které nejsou nutné
pro normalni let nebo pro vycvik za ucelem ziskani
osveédceni nebo kvalifikaci jinych nez kvalifikace pro
akrobacii.

Bod prechodu (Changeover point)

Bod, ve kterém se od letadla leticiho na useku traté
ATS vyznaCeném zafizenim VOR oc¢ekava, ze zméni
navigacni vedeni letadla pomoci zafizeni za letadlem
na navigaéni vedeni letadla pomoci nejblizSiho
zafizeni VOR pred letadlem.

Poznamka: Body prechodu se zfizuji pro
poskytovani optimalnich podminek s pfihlédnutim
k sile a jakosti signalu mezi dvéma radionaviga¢nimi
zafizenimi VOR ve v8ech pouzivanych hladinach
a k zajisténi spoleéného zdroje smérového vedeni pro
vS8echna letadla letici na stejné casti useku trati.

Celkova vypocitana doba letu (Total estimated
elapsed time)

Pro lety podle IFR vypocitana doba letu od vzletu do
pfiletu nad stanoveny bod vymezeny ve vztahu
k radionaviganimu  prostfedku, z néhoz se
predpoklada zahajeni postupu pfiblizeni podle
pFistroji nebo, neni-li bod vyznaéen radionaviga¢nim
prostfedkem na letisti ur€eni, doba pfiletu nad letisté
ur€eni. Pro lety podle VFR vypocitana doba od vzletu
do pfiletu nad letisté uréeni.

Cestovni hladina (Cruising level)

Hladina dodrzovana letadlem bé&hem znacéné dasti
letu.

Clen letové posadky (Flight crew member)

Clen posadky s prilkazem zpusobilosti, povéfeny
povinnostmi nezbytnymi pro provoz letadla béhem
doby letové sluzby.

ICAOQ:

Dalkové ridici pilot (Remote pilot)

Osoba povéfena provozovatelem  povinnostmi
nezbytnymi pro provoz dalkoveé fizeného letadla, ktera
ovlada systémy Fizeni béhem doby letu.

ICAO:
Dalkové ridici stanice (Remote pilot station)

Soucast systému dalkoveé fizeného letadla obsahujici
vybaveni k fizeni dalkoveé fizeného letadla.

ICAO:

Dalkové fizené letadlo (RPA) (Remotely piloted
aircraft)

Bezpilotni letadlo, které je fizeno z dalkové fidici
stanice.

ICAO:
Detekce a vyhnuti (Detect and avoid)

Schopnost vidét, vnimat nebo detekovat konfliktni
provoz nebo jina nebezpe¢i a pfijmout vhodné
opatfeni.
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HLAVA 1

Dohlednost (Visibility)

Pro letecké ucely je za dohlednost povazovana vétsi
z

a) nejvétsi vzdalenosti, na kterou je mozno spolehlivé
vidét a rozeznat na svétlém pozadi Cerny predmét
vhodnych rozmérd, umistény u zemé; a

b) nejvétsi vzdalenosti, na kterou je mozno spolehlivé
rozeznat na neosvétleném pozadi svétla
o svitivosti pfiblizné 1000 cd.

Poznamka 1: Tyto dvé vzdalenosti jsou odlishé
v atmosférickych  podminkach charakterizovanych
stejnym koeficientem zeslabeni (extinction coeffi-
cient). Vzdalenost b) kolisa v zavislosti na intenzité
osvétleni pozadi. Vzdalenost a) objektivizuje
meteorologicky opticky dosah (meteorological optical
range (MOR).

Poznamka 2: Definice se aplikuje na pozorovani
dohlednosti v mistnich pravidelnych a mimoradnych
meteorologickych zpravach, na pozorovani prevlada-
jici a minimélni dohlednosti uvadéné ve zpravach
METAR a SPECI a na pozorovani pfizemni
dohlednosti.

Draha (Runway)

Vymezena pravouhla plocha na pozemnim letisti,
upravena pro pfistani a vzlety letadel.

Hladina (Level)

VSeobecny vyraz pouZzivany Kk vyjadfeni vertikalni
polohy letadla, znamenajici bud vySku, nadmofskou
vysku nebo letovou hladinu.

Hlasny bod (Reporting point)
Stanovené zemépisné misto, vzhledem k némuz se
muze hlasit poloha letadla.

IFR

Symbol pouzivany k oznaceni pravidel pro let podle
pristroju.

IMC

Symbol pouzivany k oznaceni
podminek pro let podle pfistrojd.

meteorologickych

Informace o provozu (Traffic information)
Informace vydana stanovi§tém letovych provoznich
sluzeb, kterou se pilot upozorfiuje na jiny znamy nebo
pozorovany letovy provoz, ktery se muiZe nachazet
v blizkosti polohy letadla nebo jeho zamyslené trati,
a ktera ma pilotovi pomoci vyhnout se srazce.

Komunikace datovym spojem (Data link
communications)
Forma spojeni pouzivana pro vyménu zprav

prostfednictvim datového spoje.

Komunikace datovym spojem mezi Fidicim
a pilotem (CPDLC) (Controller - pilot data link
communications)

ZpUsob spojeni mezi Fidicim a pilotem, pouzivajici
datovy spoj pro ATC komunikaci.

Koncova fizena oblast (Terminal control area)

Rizena oblast ustanovena obvykle v mistech, kde se
traté letovych provoznich sluzeb sbihaji v blizkosti
jednoho nebo vice hlavnich letist.

Kurz (Heading)

Smér, do néhoz sméfuje podélna osa letadla,
vyjadieny ve stupnich od severu (zemépisného,
magnetického, kompasového nebo sitového).

Let IFR (IFR flight)

Let provadény v souladu s pravidly pro let podle
pFistroju.

Let VFR (VFR flight)

Let provadény vsouladu spravidly pro let za
viditelnosti.

Letadlo (Aircraft)

Zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej
v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi
vic¢i zemskému povrchu.

CR:

Pro ucely tohoto predpisu se za letadlo povazuje
i sportovni létajici zafizeni, vyjma sportovniho padaku.
Vyraz ,letadlo” pouzivany v kontextu tohoto predpisu
muUze mit také vyznam pilot, velitel letadla, letadlo
nebo let.

Letecka informacni prirucka (AIP) (Aeronautical
Information Publication)

Pfiru¢ka vydana statem nebo povéfenou organizaci,
obsahujici letecké informace trvalého charakteru,
dualezité pro letecky provoz.

Letecka stanice (RR S1.81) (Aeronautical station)

Pozemni  stanice letecké pohyblivé  sluzby.
V nékterych pfipadech muize byt letecka stanice
umisténa napf. na palubé lodi nebo na umélé plosiné
na mofi.

Letisté (Aerodrome)

Vymezena plocha na zemi nebo na vodé (vCetné
budov, zafizeni a vybaveni), uréena bud zcela nebo
z Casti pro pfrilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

Letistni provoz (Aerodrome traffic)

Veskery provoz na provozni ploSe letiSté a vSechna
letadla letici v blizkosti letisté.

Poznamka: Letadlo je v blizkosti letisté, kdyz je na
letistnim okruhu, vstupuje do néj nebo jej opousti.

LetiStni provozni zéna - ATZ (Aerodrome traffic
zone)

Vzdusny prostor stanovenych rozmérG, ktery slouzi
k ochrané letiStniho provozu.

CR:

LetiStni provozni zéna je zfizena na letiStich, kde neni
poskytovana sluzba fizeni letového provozu. Je
vymezena horizontalné kruznici (nebo jeji casti)
o poloméru 3 NM (5,5 km) od vztazného bodu letisté
a vertikalné zemskym povrchem a nadmofskou
vy$kou 4 000 ft (1200 m), pokud UCL nestanovi jinak.
Zasahuje-li vertikdln€ nebo horizontalné do takto
vymezeného prostoru vzdusny prostor tfidy C nebo D,
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nebo zakédzany prostor, tvofi hranice ATZ hranice
téchto prostor(.

LetiStni fidici véz (Aerodrome control tower)

Stanovisté ustanovené k poskytovani sluzby fizeni
letového provozu letiStnimu provozu.

LetiStni sluzba fizeni (Aerodrome control service)
Sluzba fizeni letového provozu pro letiStni provoz.

Letoun (Aeroplane)

Letadlo t&€ZSi nez vzduch s pohonem, vyvozujici vztlak
za letu hlavné z aerodynamickych sil na plochach,
které za danych podminek letu zdstavaji vuci letadlu
nepohyblive.

Letova cesta (Airway)
Rizena oblast nebo jeji cast, zfizena ve formé
koridoru, vybavena radionaviga¢nimi zafizenimi.

Letova dohlednost (Flight visibility)
Dohlednost dopfedu z kabiny letadla za letu.

Letova hladina (FL) (Flight level)

Hladina konstantniho atmosférického tlaku, vztazena
ke stanovenému =zakladnimu udaji tlaku 1013,2
hektopascalll (hPa) a oddélena od ostatnich takovych
hladin stanovenymi tlakovymi intervaly.

Poznamka 1: Tlakomérny vySkomér je kalibrovan
podle standardni atmosféry:

a) kdyz je nastaven na QNH, ukazuje nadmorskou
vySku;

b) kdyz je nastaven na QFE, ukazuje vySku nad
referen¢nim bodem QFE; a

C) kdyz je nastaven na tlak 1013,2 hektopascall
(hPa), mize byt pouZit k indikaci letovych hladin.

Poznamka 2: Vyrazy ,vy$ka“ a ,nadmorska vyska“,
které jsou pouzity v Poznamce 1, se vztahuji
k tlakovym a nikoliv ke geometrickym vySkam nad
terénem ¢&i nad morem.

Letova informacéni oblast information
region)

Vzdusny prostor stanovenych rozmér(i, v némz se
poskytuje letova informaéni sluzba a pohotovostni
sluzba.

(Flight

Letova informaéni sluzba (Flight information
service)
Sluzba poskytovana za ucelem podavani rad

a informaci k bezpe€nému a u¢innému provadéni letl.

Letova poradni sluzba (Air traffic advisory service)

Sluzba poskytovana v letovém poradnim vzdusném
prostoru k zajiténi rozstupt, pokud je to proveditelné,
mezi letadly, ktera leti podle letovych planu IFR.

CR:

Neaplikuje se.

Letova provozni sluzba (Air traffic service)

Vyraz  zahrnujici letovou informaéni  sluzbu,
pohotovostni sluzbu, letovou poradni sluzbu a sluzbu
fizeni letového provozu (oblastni sluzbu Fizeni,
priblizovaci sluzbu Fizeni nebo letistni sluzbu Fizeni.

Letové informaéni stredisko (Flight information
centre)

Stanovisté zfizené k poskytovani letové informacni
sluzby a pohotovostni sluzby.

Letové povoleni (Air traffic control clearance)
Opravnéni, vydané veliteli letadla provést let nebo
v letu pokradovat za podminek uréenych stanovistém
fizeni letového provozu.

Poznamka 1: Vyraz letové povoleni“ se obvykle
Zkracuje na ,povoleni, pouZije-li se v pfislusnych
souvislostech.

Poznamka 2: Zkracenému vyrazu ,povoleni“ muze
predchazet ,pojizdéni‘, ,vzletu”, odletu”, tratové

JPhiblizeni“ nebo ,pfistani®, k oznaceni prislusné casti letu,
ke které se povoleni vztahuje.

Letovy plan (Flight plan)

Pfedepsané informace vztahujici se k zamys$lenému
letu letadla nebo jeho €asti, poskytované stanovistim
fizeni letového provozu.

Letovy provoz (Air traffic)

VSechna letadla za letu nebo pohybujici se na
provozni plose letisté.

Meteorologické podminky pro let podle pfristroju
(IMC) (Instrument meteorological conditions)

Meteorologické podminky vyjadfené dohlednosti,

vyznacné oblacné vrstvy, které jsou horSi nez
pfedepsand minima meteorologickych podminek pro
let za viditelnosti.

Poznamka: Stanovena minima pro meteo-
rologické podminky za viditelnosti obsahuje Hlava 4.

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
(VMC) (Visual meteorological conditions)

Meteorologické podminky vyjadfené dohlednosti,

vyznaéné oblacné vrstvy, které jsou stejné nebo
lepSi nez pfedepsana minima.

Poznamka: Stanovena minima pro meteorologické
podminky pro let za viditelnosti jsou obsaZena v Hlavé 4.

Mez povoleni (Clearance limit)
Bod, ke kterému bylo letadlu udéleno letové povoleni.

Nadmoiska vyska (Altitude)

Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo pfedmétu
povazovaného za bod, méfena od stfedni hladiny
mofe (MSL).

Nahradni letisté (Alternate aerodrome)

Letisté, na které letadlo mlze pokracovat, kdyz
pfistani na letiSti zamySleného pfistani nebo
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pokracovani v letu na toto letiSt€é neni mozné nebo
zadouci. Nahradni leti§té zahrnuji nasledujici:

Nahradni letisté pri vzletu (Take-off alternate)

Nahradni letisté, na kterém muze letadlo pfistat,
je-li to nezbytné kratce po vzletu, kdy neni mozné
pouzit letisté vzletu.

Nahradni letisté na trati (En-route alternate)

Letisté, na kterém letadlo bude moci pfistat,
jestlize se na trati dostane do mimofadné nebo
nouzoveé situace.

Nahradni letisté na trati ETOPS (ETOPS en-route
alternate)

Vhodné a pfiméfené nahradni letisté, na kterém
muze letoun pfistat po zjisténi selhani motoru
nebo jestlize se dostane v provozu na trati ETOPS
do mimofadné nebo nouzové situace.

Nahradni letiSté urceni (Destination alternate)
Nahradni letiSté, na kterém bude letadlo moci
pristat, jestlize pfistani na letisti uréeni neni mozné
nebo zadouci.

Poznamka: Letisté odletu mdze byt pro dany let
i nahradnim letistém na trati nebo nahradnim letistém letisté
urceni.

Navéstni plocha (Signal area)

Plocha na letisti pouzivana k vystaveni pozemnich
naveésti.

Nebezpecny prostor (Danger area)

Vzdusny prostor vymezenych rozmérl, ve kterém
mohou v urcité dobé probihat ¢innosti nebezpecné
pro let letadla.

CR:
Nerizené letiSté (Uncontrolled aerodrome)
LetiSté, na kterém se neposkytuje sluzba ATC.

EU:
Noc (Night)
Doba mezi koncem obcanského soumraku

a zaCatkem obcanského svitani. ObCansky soumrak
kondi vecer, kdyz se stfed slune¢niho disku nachazi
6° pod horizontem, a ob&anské svitani zaina rano,
kdyz je stfed slunec¢niho disku 6° pod horizontem.

Oblastni sluzba fizeni (Area control service)

Sluzba Fizeni letového provozu pro Fizené lety
v fizenych oblastech.

Oblastni stiedisko fizeni (Area control centre)

Stanovisté, ustavené k poskytovani sluzby fizeni
letového provozu fizenym letim v fizenych oblastech
pod jeho pravomoci.

Odbavovaci plocha (Apron)

Vymezena plocha na pozemnim letiSti urCena
k umisténi letadel pro nastupovani a vystupovani
cestujicich, pro nakladani a vykladani posty nebo
zbozi, pro jejich plnéni pohonnymi hmotami
a parkovani nebo udrzbu.

Ohlasovna letovych provoznich sluzeb (Air traffic
services reporting office)

Stanovisté zfizené k pfijimani hlaseni tykajicich se
letovych provoznich sluzeb a letovych pland
pfedkladanych pfed odletem.

Poznamka: Ohlasovna  letovych  provoznich
sluzeb muze byt zfizena jako samostatné stanovisté
nebo ve spojeni s jinym stanovis§tém, jako napf. se
stanovistém  fizeni  letového  provozu  nebo
se stanovistém letecké informacni sluzby.

Omezeny prostor (Restricted area)

Vzdusny prostor vymezenych rozmérd nad pevninou
nebo teritoridlnimi vodami statu, ve kterém je let
letadla omezen vsouladu se stanovenymi
podminkami.

Palubni protisrazkovy systém (ACAS) (Airborne
collision avoidance system)

Palubni systém zalozeny na signalech odpovidace
sekundarniho prehledového radaru (SSR), ktery
pracuje nezavisle na pozemnim zafizeni a poskytuje
pilotovi upozornéni na mozZné nebezpeli srazky
letadel, ktera jsou vybavena odpovidaci SSR.

Personal ovliviiujici bezpe€nost (Safety - sensitive
personnel)

Osoby, které by mohly ohrozit bezpec€nost letectvi,
jestlize neplIni fadné své povinnosti a funkce, véetné
¢lenll posadek, personalu zajistujiciho udrzbu letadel
a fidicich letového provozu.

CR:
Pilot

Pilotem letadla se pro ucel tohoto pfedpisu rozumi téz
uzivatel sportovniho létajiciho zafizeni (SLZ).

Platny letovy plan (Current flight plan)

Letovy plan zahrnujici zmény, pokud k nim doslo
pozdéji vydanymi povolenimi.

Podany letovy plan (Filed flight plan)
Letovy plan, tak jak je podan stanovisti ATS pilotem
nebo uréenym zastupcem bez naslednych zmén.

Pohotovostni sluzba (Alerting service)

Sluzba poskytovana za ucelem vyrozumivani
pfislusnych organizaci o letadlech, kterym se ma
poskytnout patraci a zachranna sluzba a asistence
témto organizacim podle potieby.

Pohybova plocha (Movement area)

Cast letité urena pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel, sestavajici z provozni plochy a odbavovaci
plochy (ploch).

Pojezdova draha (TWY) (Taxiway)

Vymezeny pas na pozemnim letisti, zfizeny pro
pojizdéni letadel a urCeny ke spojeni jedné Ccasti
letisté s druhou, zahrnujici:

a) Pojezdovy pruh
Cast odbavovaci plochy, uréena jako pojezdova
drdha a umoznujici pfistup letadel pouze ke
stanim.
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b) Pojezdova draha na odbavovaci plose
Cast systému pojezdovych drah, umisténa na
odbavovaci plose, umoznujici prijezd
odbavovaci plochou.

c) Pojezdova draha pro rychlé odboceni
Pojezdova draha pfipojend k RWY v ostrém uhlu
a projektovana tak, aby umoznila pfistavajicim
letoundm odbogit pfi vysSich rychlostech, nez
jaké dosahuji na jinych vyjezdech na pojezdové
drahy, atim sniZit na minimum dobu obsazeni
RWY.

Pojizdéni (Taxiing)
Pohyby letadel na povrchu letisté s pouzitim vlastni
sily, s vyjimkou vzletu a pfistani.

Pojizdéni za letu (Air-taxiing)

Pohyby  vrtulnik/VTOL nad povrchem letisté
s pfizemnim ucinkem pfi rychlostech obvykle nizSich
nez 37km/h (20 kt).

Poznamka: Skutecna vyska muze byt rizna
a nékteré vrtulniky mohou pozadovat pojizdéni za letu
nad 8m (25ft) AGL, aby sniZilly turbulenci
zplsobenou pfizemnim ucinkem nebo umoznily
vydani povoleni s podvésenym nakladem.

Poradni trat’ (Advisory route)

Stanovena trat, kde je dostupna letova poradni
sluzba.

CR:

Neaplikuje se.

Poradni vzdusny prostor (Advisory airspace)
VzduSny prostor stanovenych rozméri  nebo
oznacena trat, kde je dostupna letova poradni sluzba.
CR:

Neaplikuje se.

ICAO:

Postup priblizeni podle pristroji (IAP) (Instrument
approach procedure)

Rada predem stanovenych manévril s orientaci podle
letovych pfistroja, které zajistuji vySkovou ochranu od
prekazek pfi letu od fixu pocatecniho pfiblizeni nebo,
kde je to pouzitelné, od pocatku stanovené pfiletové
traté k bodu, ze kterého muze byt provedeno pfistani,
nebo jestlize neni mozné dokongit pfistani, do polohy,
ve které se aplikuji kritéria bezpecnych vysek nad
prekazkami pro vyckavani nebo pfi letu na ftrati.
Postupy pfiblizeni podle pfistroji jsou klasifikovany
takto:

Postup nepresného pristrojového priblizeni
(Non-precision approach (NPA) procedure)
Postup pfiblizeni podle pfistroji navrzeny pro 2D
priblizeni podle pfistroji druhu A.

Poznamka: Postup nepfesného pristrojového
priblizeni muze pouzivat techniku konec¢ného
priblizeni  stalym  klesanim (CDFA). CDFA
s poradnim vedenim VNAV vypocitanym palubnim
vybavenim (viz Predpis L 8168, Cast I, Dil 4, Hlava
1, ust. 1.8.1) je povazovano za 3D priblizeni podle
pfistroju. CDFA s manualnim vypoctem
pozadované rychlosti klesani je povazovano za 2D

priblizeni podle pristroji. Pro vice informaci
0 CDFA viz Predpis L 8168 Cast I, Dil 4, Hlava 1,
ust. 1.7 a 1.8.

Postup presného priblizeni
approach (PA) procedure)

Postup pfriblizeni podle pristrojii zalozeny na
navigacnich systémech (ILS, MLS, GLS a SBAS
Kategorie 1), navrzeny pro 3D pfiblizeni podle
pfistroju druhu A nebo B.

(Precision

Postup  priblizeni s vertikalnim vedenim
(Approach procedure with vertical guidance
(APV))

Postup pfiblizeni podle pfistrojli, vychazejici
z navigace zalozené na vykonnosti (PBN),
navrzeny pro 3D pfiblizeni podle pfistroju druhu A.

Poznamka: Druhy priblizeni podle pristroji viz Predpis
L 6.

ICAO:

Pozorovatel RPA (RPA observer)

Zplsobild osoba, ktera absolvovala vycvik, uréena
provozovatelem, aby pomoci vizualniho pozorovani
dalkové fizeného letadla napomahala dalkové
fidicimu pilotovi pfi bezpe¢ném provedeni letu.

Problematické uzivani psychoaktivnich latek
(Problematic use of substances)
UZivani jedné nebo vice psychoaktivnich latek

leteckym personalem zplsobem, ktery:

a) predstavuje pfimé nebezpeci pro daného uzivatele

nebo ohrozuje zivoty, zdravi nebo pohodu
ostatnich a/nebo
b) zpldsobi nebo zhorSi profesni, spoleCenske,

dusevni nebo fyzické problémy nebo potize.

Prostorova navigace (RNAV) (Area navigation)
Zpusob navigace, ktery umoznuje letadlu provést let
po jakékoliv pozadované letové draze, v dosahu
pozemniho nebo kosmického navigacniho zafizeni
nebo v rozsahu moznosti vlastniho vybaveni letadla
nebo kombinaci obojiho.

Poznamka: Prostorova navigace zahrnuje
navigaci zaloZenou na vykonnosti, stejné tak jako jiné
¢innosti, které nesplriuji definici navigace zaloZzené na
vykonnosti.

ICAOQ:

Provoz ve vizualnim dohledu (VLOS) (Visual line-
of-sight operation)

Provoz, pfi némz dalkové Fidici pilot nebo pozorovatel
RPA udrzuje pfimy vizualni kontakt s dalkové fizenym
letadlem.

Provozni plocha (Manoeuvring area)
Cast letist& uréend pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel, s vyjimkou odbavovacich ploch.

Provozovatel (Operator)

Pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera provozuje letadlo
nebo zaméstnava osoby k jeho provozu.
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Poznamka: V souvislosti
letadly zahrnuje provoz
fizeného letadla.

s dalkové  fizenymi
letadla systém dalkové

Predpokladany cas priblizeni (Expected approach
time)

Cas, ve kterém ATC odekava, ze pfilétavajici letadlo
po zdrZeni opusti vyCkavaci fix k dokon€eni svého
pfiblizeni na pfistani.

Poznamka: Skutecny ¢as opusténi vyckavaciho
fixu zavisi na povoleni priblizeni.

Predpokladany ¢as time
of arrival)

Pro lety IFR &as, ve kterém se pfedpoklada, Ze letadlo
prileti nad stanoveny bod, ktery je vymezen ve vztahu
k radionavigaénim prostfedkdm a z kterého se
predpoklada zahajeni pfiblizeni podle pfFistrojii nebo
neni-li bod vyznafen radionavigaénim prostfedkem
pro dané letisté, Cas pfiletu letadla nad letisté. Pro lety
VFR ¢&as, ve kterém se predpoklada, ze letadlo pfileti
nad letisté.

priletu (Estimated

Predpokladany ¢as zahajeni pojizdéni (Estimated
off-block time)

Predpokladany ¢as, ve kterém letadlo zahaji pohyb
souvisejici s odletem.

Prevodni nadmorska vyska (Transition altitude)

Nadmoftska vyska, ve které nebo pod niz se vertikalni
poloha letadla fidi nadmorskymi vySkami.

ICAQ:

Priblizeni podle pfistroji (Instrument approach
operations)

Priblizeni a pfistani vyuzivajici pfistroje pro navigacni
vedeni letadla zalozené na postupu pfiblizeni podle
pristroji. Pro provedeni pfiblizeni podle pfistrojl
existuji dvé metody:

a) dvojrozmérné (2D) priblizeni podle pfistrojl
s vyuzitim pouze smérového vedeni; a

b) trojrozmérné (3D) pfiblizeni podle pFistroju
s vyuzitim smérového a vertikalniho vedeni.

Poznamka: Smérové a vertikalni vedeni se vztahuje
k vedeni zajiStovanému bud':

a) pozemnimi radionavigacnimi prostredky; nebo

b) pocitacem generovanymi navigaénimi daty
z pozemnich navigacnich zafizeni, z kosmickych
navigacnich zarizeni nebo z vlastniho vybaveni
letadla nebo jejich kombinaci.

Priblizovaci sluzba Ffizeni (Approach control
service)
Sluzba Fizeni letového provozu pro Fizené lety

prilétavajicich a odlétavajicich letadel.

Priblizovaci stanovisté fizeni (Approach control
unit)

Stanovisté ustanovené k poskytovani sluzby fizeni
letového provozu fizenym letiim letadel, pfilétavajicich

na jedno nebo na vice letist nebo odlétavajicich
z nich.

Prislusny arad (Appropriate Authority)

a) pokud jde o let nad volnym mofem, pfislusny ufad
statu zapisu do rejstfiku,

b) pokud jde o let jiny, nez nad volnym mofem,
pfislusny ufad statu, se svrchovanosti nad
prelétdvanym uzemim.

Prislusny ufad ATS (Appropriate ATS Authority)
Pfislusny ufad ur€eny (povéreny) statem, odpovédny
za poskytovani letovych  provoznich  sluzeb
v pfislusném vzdudném prostoru.

Pristavaci plocha (Landing area)
Cast pohybové plochy, uréené pro pfistani nebo vzlety
letadel.

Pfizemni dohlednost (Ground visibility)

Dohlednost na  letisti  hldSena  opravnénym
pozorovatelem nebo automatickymi systémy.

Psychoaktivni latky (Psychoactive substances)

Alkohol, opiaty, kanabinoidy, sedativa a hypnotika,
kokain, dalSi psychostimulanty, halucinogeny a tékava
rozpou$tédla, kdezto kava a tabak se nezahrnuiji.

Rada k vyhnuti se provozu (Traffic avoidance
advice)

Rada poskytnuta stanovistém letovych provoznich
sluzeb, ur€ujici manévry pomahajici pilotovi vyhnout
se srazce.

Radiotelefonie (Radiotelephony)
Zplsob radiového spojeni uréeného pro vyménu
informaci hlasem.

ICAO:

Ridici a kontrolni spoj (C2) (Command and control
link)

Datovy spoj mezi dalkové fizenym letadlem a dalkové
fidici stanici za ucelem Fizeni letu.

CR:
Ridici odbavovaci plochy

Ridicim odbavovaci plochy se pro G&el tohoto
predpisu rozumi osoba zajiStujici sluzbu fizeni
provozu na odbavovaci plose v souladu s Predpisem
L 14, ust. 9.5.

Ridici radiova stanice letadlo - zemé (Air-ground
control radio station)

Letecka telekomunikaéni stanice, ktera primarné
odpovida za organizaci spojeni, tykajicich se provozu
a fizeni letadel v daném prostoru.

Rizena oblast (Control area)

Rizeny vzdudny prostor sahajici nahoru od stanovené
vysky nad zemi.

Rizené leti$té (Controlled aerodrome)

Letisté, na kterém je letiStnimu provozu poskytovana
sluzba fizeni letového provozu.
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Poznamka: Viyraz ’fizené letisté” naznacuje, Ze
letiStnimu provozu se poskytuje sluzba Fizeni letového
provozu. To vSak nemusi nutné znamenat existenci
fizeného okrsku.

Rizeny let (Controlled flight)
Jakykoliv let, ktery je pfedmétem letového povoleni.

Rizeny okrsek (Control zone)

Rizeny vzdusny prostor, sahajici od povrchu zemé
do stanovené vysky.

Rizeny vzdus$ny prostor (Controlled airspace)

Vymezeny vzdusny prostor, ve kterém se poskytuje
sluzba Fizeni letového provozu v souladu s klasifikaci
vzdusného prostoru.

Poznamka: Rizeny vzdusny prostor je véeobecny
vyraz, ktery zahrnuje vzdu$né prostory letovych
provoznich sluzeb tfid A, B, C, D a E, jak je uvedeno
v Predpisu L 11, 2.6.

CR:
Signalista

Signalistou se pro ucel tohoto predpisu rozumi
povéfena osoba, ktera pomoci signalt organizuje
letecky provoz mimo odbavovaci plochu.

Sluzba fizeni letového provozu (Air traffic control
service)

Sluzba poskytovana za ucelem:
a) zabranovat srazkam

1) meziletadly a

2) na provozni ploSe mezi letadly a pfekazkami, a
b) udrzovat rychly a spofadany tok letového provozu.

Staly letovy plan (RPL) (Repetitive flight plan)
Letovy plan, vztahujici se k sérii asto se opakujicich,
pravidelné provadénych jednotlivych letl, s totoznymi
zakladnimi charakteristikami, predavany
provozovatelem pro uchovani a opakované pouziti
stanovisti ATS.

CR:
Stanovisté AFIS (AFIS unit)

Stanovisté, které poskytuje letistni letovou informaéni
a pohotovostni sluzbu na nefizeném letisti a v ATZ.

Stanovisté letovych provoznich sluzeb (Air traffic
services unit)

Vyraz zahrnujici stanovisté fizeni letového provozu,
letové informacni stfedisko nebo ohlasovnu letovych
provoznich sluzeb.

Stoupani v cestovnim rezimu (Cruise climb)

Postup cestovniho letu letounu, vedouci k Cistému
pFirGstku nadmorské vysky s ubytkem hmotnosti
letounu.

ICAO:

Systém dalkové rizeného letadla (RPAS) (Remotely
piloted aircraft system)

Dalkové fizené letadlo, pfislusna(é) dalkové fidici
stanice, nezbytné Fidici a kontrolni spoje a jakékoliv
dalSi soucasti uvedené v typovém navrhu.

Tlakova nadmoriska vyska (Pressure - altitude)

Atmosféricky tlak vyjadfeny nadmofiskou vyskou, ktera
odpovida tomuto tlaku ve standardni atmosfére.”

* dle definice v Predpisu L 8

Trat’ (Track)

Primét drahy letu letadla na povrch zemé, jehoz smér
se v kterémkoliv bodé obvykle vyjadfuje ve stupnich,
méfenych od severu (zemépisného, magnetického
nebo sitového).

Trat’ ATS (ATS route)

Stanovena trat uréena k usmérfiovani toku letového
provozu pro potfeby poskytovani letovych provoznich
sluzeb.

Poznéamka 1: Vyraz .trat ATS“ zahrnuje letovou
cestu, poradni trat v Ffizeném nebo nefizeném
prostoru, pfiletovou nebo odletovou trat’ apod.

Poznamka 2: Trat” ATS je specifikace trati, ktera
zahrnuje oznaceni traté ATS, trat knebo od
vyznacénych bod( (bod( na trati), vzdalenost mezi
vyznaénymi body, poZadavky na hlaSeni a nejnizsi
bezpeénou nadmorfskou vySku jak je stanoveno
pfislusnym aradem ATS.

Velitel letadla (Pilot-in-command)

Pilot uréeny provozovatelem nebo, v pfipadé
vSeobecného letectvi, vlastnikem k veleni a povéfeny
provedenim bezpecného letu.

VFR

Symbol pouzivany k oznaceni pravidel letu za
viditelnosti.

VMC

Symbol pouzivany k oznaceni meteorologickych

podminek pro let za viditelnosti.

Voiny balén bez pilota na palubé (Unmanned free
baloon)

Nepohanéné letadlo bez pilota na palubé, leh&i nez
vzduch, ve volném letu.

Stanovisté fizeni letového provozu (Air traffic Poznamka: Volné baldény bez pilota na palubé se
control unit) klasifikuji v souladu se specifikacemi  uvedenymi
Vyraz, zahrnujici oblastni stfedisko Fizeni, piblizovaci vV Dodatku 5 a Doplriku R.
stanovisté fizeni a letiStni fidici véz.
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Vy€kavaci misto drahy (Runway - holding position)
Stanovené misto ur€ené k ochrané drahy, pfekazkove
plochy nebo kritického/citlivého ILS/MLS prostoru, ve
kterém pojizdéjici letadla a mobilni prostfedky musi
zastavit a vyckavat, pokud jim neni letistni Fidici vézi
povoleno jinak.

Poznamka: V radiotelefonni frazeologii vyraz
LVyCkavaci bod“ obvykle oznacuje vyckavaci misto
drahy.

Vyska (Height)
Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo pfedmétu
povaZzovaného za bod, méfena od stanovené roviny.

nebo nad vodou pod 6 000 m (20 000 ft), pokryvajici
vice nez polovinu oblohy.

Vzdusné prostory letovych provoznich sluzeb (Air
traffic services airspaces)

Abecedné oznacené vzdusné prostory stanovenych
rozmérd, uvnitf kterych mohou byt provadény urcité
druhy letd a pro které jsou vymezeny letové provozni
sluzby a pravidla provozu.

Poznamka:
jako tfidy A az G.

Vzdusné prostory ATS se klasifikuji

Zakazany prostor (Prohibited area)

Vzdu$ny prostor vymezenych rozmérd nad pevninou
nebo nad teritorialnimi vodami statu, ve kterém jsou
lety letadel zakazany.

Zvlastni let VFR (Special VFR flight)

Let VFR, kterému vydala sluzba Fizeni letového
provozu povoleni k letu v fizeném okrsku
v meteorologickych podminkach horSich nez VMC.

ZAMERNE NEPOUZITO
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21 Teritorialni pouzitelnost pravidel 2.2 Dodrzovani pravidel létani
létani
Provoz letadel za letu nebo na pohybové ploSe letisté
211 Tato pravidla létani se pouziji na musi byt v souladu s vSeobecnymi pravidly a navic
letadla s narodnim  oznafenim  a poznavacimi pokud jde o provoz za letu v souladu:

znackami smluvniho statu, at se nachazi kdekoli,
vrozsahu, ktery neni v rozporu s pravidly
publikovanymi danym statem, ktery mé pravomoc nad
prelétavanym teritoriem. Navic:

a) EU: uzivatelé vzdusného prostoru EU, letadla
provozovana vramci vSeobecného letového
provozu provadeéjici lety do EU, vramci EU
az EU, letadla se znackami statni pfisluSnosti
a poznavacimi znackami c¢lenského statu EU
a letadla provadéjici lety v jakémkoli vzduSném
prostoru vrozsahu, ktery neni v rozporu
s pravidly zvefejnénymi zemi, ktera ma
pravomoc nad prelétavanym Gzemim, dale
pfislusné urfady  cClenskych statll EU,
poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb
a pfislusny pozemni personal podilejici se na
provozu téchto letadel se musi fidit provadécim
narizenim Komise (EU) &. 923/2012 ze dne
26. zafi 2012, kterym se stanovi spole¢na
pravidla létani a provozni predpisy tykajici se
sluzeb a postupl v oblasti letecké navigace,
v platném znéni; a

b) CR: ve vzdu$ném prostoru Ceské republiky
dodateénymi  narodnimi  pozadavky, které
doplnuji standardy a doporu¢ené postupy ICAO
v téch oblastech pravidel |étani, které nejsou

pfedmétem  Udpravy pfisluSnymi  pravnimi
predpisy EU.
Poznamka: Rada Mezinarodni organizace pro

civilni letectvi pfi schvalovani Pfilohy 2 v dubnu 1948
a zmény ¢. 1 k této Priloze v listopadu 1951 rozhodla,
Ze Priloha stanovuje pravidla tykajici se let a pohyb(
letadel ve smyslu ¢lénku 12 Umluvy. Tato pravidla se
proto aplikuji bez vyjimKy i nad volnym morem.

21.2 Jestlize  smluvni stat neozndmi
Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi svUj
nesouhlas, pfedpoklada se, Ze pokud se tyka letadel
jeho registrace, souhlasi s nasledujicim:

Pri letu nad témi ¢astmi volného more, nad nimiz
prevzal smluvni stat v souladu s regionalnimi
leteckymi dohodami odpovédnost za poskytovani
letovych provoznich sluzeb, ,pfislusny ufad ATS®
uvedeny v Pfiloze 2 je tim pfisluSnym Gfadem
poveéfenym danym statem, ktery nese odpovédnost za
poskytovani téchto sluzeb.

Poznamka: Vyraz ,regionalni letecka dohoda“ se
vztahuje k dohodé, schvalené Radou ICAO, bézné po
doporuceni regionalniho leteckého zasedani.

a) s pravidly letu za viditelnosti; nebo
b) s pravidly letu podle pfFistroju.

Poznémka 1. Informace, které se tykaji sluzeb
poskytovanych letadlum leticim jak podle pravidel letu
za viditelnosti, tak i pravidel letu podle pfFistroji
v sedmi tfidach vzdusného prostoru ATS, jsou
obsazeny v ust. 2.6.1 a ust. 2.6.3 Predpisu L 11.

Poznamka 2: Za meteorologickych podminek pro let
za viditelnosti se pilot mize rozhodnout provést let
podle pristroji nebo to tak smi vyzZadovat prislusny
ufad ATS.

2.3 Odpovédnost za dodrzovani
pravidel létani
2.3.1 Odpovédnost velitele letadla

Velitel letadla, bez ohledu na to, at’ uz Fidi-li letadlo Ci
nikoli, odpovida za dany let v souladu s pravidly
létani, vyjma pfipadd, kdy velitel letadla se smi
odchylit od téchto pravidel za absolutné nezbytnych
okolnosti v zdjmu bezpecnosti.

2.3.2 Predletova pfiprava

Pfed zahajenim letu je velitel letadla povinen seznamit
se se vSemi dostupnymi informacemi, které se tykaji
zamySleného letu. Pfedletova pfiprava pro lety mimo
letiStni okruh a pro vSechny lety IFR musi zahrnovat
peclivé prostudovani dostupnych aktualnich
meteorologickych zprav a predpovédi, s uvazenim
pozadavku na palivo a ur€eni nahradniho postupu pro
pfipad, Zze nebude mozné let dokoncit tak, jak byl
planovan.

2.4 Pravomoc velitele letadla

Velitel letadla musi mit s konecnou platnosti pravo
rozhodnout o provedeni letu.

25 Problematické
aktivnich latek

pozivani psycho-

Kterakoli osoba ve funkci, ktera je rozhodujici pro
bezpec€nost letectvi (personal ovliviiujici bezpecnost)
nesmi tuto funkci vykonavat, pokud je pod vlivem
jakychkoli psychoaktivnich latek snizujicich schopnost
k vykonu funkce. Takovato osoba se musi vyvarovat
jakéhokoli problematického pozivani téchto latek.
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3.1 Ochrana osob a majetku vydanym pfislusnym stanovistém letovych provoznich
sluzeb.
3.1.1 Nedbalé nebo neopatrné zachazeni .
s letadlem CR:

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo
neopatrnym zpUsobem, ktery by ohrozil Zivot nebo
majetek jinych.
3.1.2 Minimalni vySky

S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistani,
nebo s vyjimkou, kdy tak povolil pfislusny ufad, letadlo
nesmi letét nad husté zastavénymi misty (mésta,
vesnice a jind obydlena mista) nebo nad
shromazdénim osob na volném prostranstvi, pokud
neni ve vySce, ktera by v pfipadé vzniklé nouze
umoznila pfistani bez ohrozeni osob nebo majetku na
povrchu zemé.

Poznamka: Viz ust. 4.6 pro minimalni vysky pro
lety VFR aust. 5.1.2 pro minimalni hladiny pro lety
IFR.
3.1.3 Cestovni hladiny
Cestovni hladiny, ve kterych se ma let nebo jeho ¢ast
provést, musi byt vyjadreny jako:

a) letové hladiny u letd v nejniz8i pouzitelné letové
hladiné nebo nad ni nebo nad prevodni

nadmofskou vySkou, pokud se prFevodni
nadmorska vyska uplatiuje;
b) nadmorské vySky pfi letech pod nejnizsi

pouzitelnou letovou hladinou nebo v prevodni
nadmofské vySce nebo pod ni, pokud se
prevodni nadmorska vyska uplatiiuje;

CR:
c) vysky nad zemi pfi tratovych letech provadénych
do 300 m (1000 ft) nad zemi.

Poznamka: Systém letovych hladin je predepsan
v Predpisu L 8168.

3.14 Shazovani a rozpraSovani

Zletadla za letu se nesmi nic shazovat nebo
rozpraSovat, s vyjimkou dodrzeni podminek
pfedepsanych pfislusnym dfadem (UCL) nebo

v souladu s pfislusnou oznamenou informaci, radou
a/nebo povolenim vydanym pfisluSnym stanovistém
letovych provoznich sluzeb.

3.15 Vie€eni

Letadlo nesmi vléci jiné letadlo nebo jiny pfedmét,
s vyjimkou  dodrzeni  podminek  pfedepsanych
pfislusnym  dfadem  (UCL) nebo v souladu
s prisluSnou informaci, radou a/nebo povolenim

Pravidla pro vle€eni jsou stanovena v Dopliiku Q
tohoto predpisu.
3.1.6 Sestupy padakem

Sestupy padakem jiné nez nouzové se nesmi

provadét, s vyjimkou dodrzeni  podminek
predepsanych pfislusSnym ufadem (UCL) nebo
vsouladu s pfisluSsnou informaci, radou a/nebo

povolenim vydanym pfisludnym stanovistém letovych
provoznich sluzeb.

CR:
Pravidla pro vysadkové lety jsou
v Dopliiku N tohoto predpisu.

stanovena

3.1.7 Akrobaticky let

S zadnym letadlem se nesmi provadét akrobaticky let,
s vyjimkou  dodrZzeni podminek pFedepsanych
pfislusnym  dfadem  (UCL) nebo v souladu
s pfisluSnou informaci, radou a/nebo povolenim
vydanym pfislusSnym stanovistém letovych provoznich
sluzeb.

CR:

Pravidla pro akrobatické lety jsou
v Doplriku P tohoto pfedpisu.

stanovena

3.1.8 Skupinové lety

Letadla nesmi provadét skupinovy let, s vyjimkou
predchozi dohody mezi veliteli letadel ucastnicich se
letu, pfiCemz pfi skupinovém letu v fizeném vzduSném
prostoru se musi dodrzet podminky predepsané
pfislusnym ufadem (Ufady) ATS. Tyto podminky
zahrnuji nasledujici:

a) sohledem na navigaci a hlaseni poloh se
skupina povazuje za jediné letadlo;

b) za rozstupy mezi letadly pfi daném letu odpovida
vedouci skupiny a velitelé ostatnich letadel ve
skupiné. Tato odpovédnost zahrnuje i faze, kdy
letadla manévruji pro potfeby dosazeni vlastniho
rozstupu ve skupiné pfi jejim shromazdovani
a rozchodu;

c) kazdé letadlo musi udrzovat vzdalenost, ktera
nepresahuje bo¢né a podélné 1 km (0,5 NM)
a vertikalné 30 m (100 ft) od vedouciho skupiny.

ICAO:

3.1.9 Dalkoveé fizena letadla

Dalkove fizené letadlo se musi provozovat zptusobem,
ktery minimalizuje nebezpeci pro osoby, majetek nebo
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jina letadla a musi byt provozovano v souladu
s podminkami uvedenymi v Dodatku 4.

CR:

Bezpilotni systém, ktery je pfilohou Il nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008
vplatném znéni vynat zkompetence EASA
aponechan vnarodni kompetenci, musi byt
provozovan v souladu s podminkami uvedenymi
v Dopliiku X tohoto Predpisu, neni-li pro urcité
kategorie  bezpilotnich  systémi vtéto Hlavé

predepsano jinak.

3.1.10
zatezi

Volné baldny bez pilota na palubé se

Volny balén bez pilota na palubé se zatézi se musi
provozovat zplsobem, ktery minimalizuje nebezpeci
pro osoby, majetek nebo jina letadla, a musi byt

provozovan v souladu s podminkami uvedenymi
v Dodatku 5.
3.1.11 Zakazané a omezené prostory

Letadlo nesmi letét v zakdzaném nebo omezeném
prostoru, ktery byl Fadné publikovan, s vyjimkou
dodrzeni podminek omezeni nebo se souhlasem
statu, nad jehoZ uzemim jsou tyto prostory zfizeny.

CR:
3.1.12 Volné balény bez pilota na palubé bez
z4téZe a upoutané baldny bez pilota na palubé

Volny baldon bez pilota na palubé bez zatéze,
a upoutany balén bez pilota na palubé se musi
provozovat zpusobem, ktery minimalizuje nebezpeci
pro osoby, majetek nebo jina letadla, a musi byt

provozovan v souladu s podminkami uvedenymi
v Doplrku R.
3.2 Vyhybani se srazkam

Nic ztéchto pravidel nezbavuje velitele letadla
odpovédnosti provést opatfeni, véetné manévrl pro
vyhnuti se srazce, které jsou zalozeny na radach
k vyhnuti, poskytovanych zafizenim ACAS, aby se co
nejlépe zabranilo srazce.

Poznamka 1: Je dulezité udrZovat na palubé letadla
bdélost, aby bylo mozné Zzjistit potenciélni srazky, bez
ohledu na druh letu nebo tridu vzdusného prostoru, ve
kterém letadlo leti, a kdyZ je provozovdano na
pohyboveé ploSe letisté.

Poznamka 2:  Provozni postupy pro pouZivani ACAS
poskytujici podrobné informace o odpovédnostech
velitele letadla jsou obsaZeny v Predpisu L 8168, Cést
VIII, Hlava 3.

Poznamka 3: PozZadavky na vybaveni letadel
zafizenim ACAS jsou uvedeny v Predpisech L 6/l,
Hlava 6 a L 6/1l, Hlava 6.

3.2.1 Blizkost

Letadlo nesmi letét v takové blizkosti jiného letadla,
ktera by vytvarela nebezpeci srazky.

3.2.2 Pravo prednosti
Letadlo, které ma pravo prednosti, musi udrzovat kurz
a rychlost.

EU:

Letadlo, které si je veédomo, Ze manévrovaci
schopnost jiného letadla je narusena, musi dat tomuto
letadlu pfednost.

3.2.21 Letadlo, které je podle nasledujicich
pravidel povinno dat pfednost jinému letadlu, jej
nesmi nadlétnout, podlétnout nebo predlétnout,
ledaZe by se vyhnulo v dostateéné vzdalenosti a byl
zohlednén vliv turbulence v uplavu za letadly.

3.2.22 Celni priblizovani

PFiblizuji-li se dvé letadla Celné nebo pfiblizné Celné
a existuje-li nebezpedi srazky, kazdé letadlo se musi
vyhnout zménou kurzu doprava.

3.2.2.3 Sbihajici se traté

Sbihaji-li se traté dvou letadel pfiblizné ve stejné
hlading, ma pfednost to letadlo, které pfilétava zprava,
s vyjimkou nasledujiciho:

a) motorova letadla t6z8i vzduchu musi dat
prednost vzducholodim, kluzakdm a balénim;
kluzakim

b) vzducholodé musi dat

a balénim;

pfednost

c) kluzaky musi dat pfednost balontm;

d) motorova letadla musi dat prednost letadlim,
které maji ve vleku jina letadla nebo pfedméty.

3.2.24 Predlétavani

Predlétavajici je to letadlo, které se k druhému
pfiblizuje zezadu po trati, svirajici s podélnou osou
druhého letadla Uhel menSi nez 70 stupnd, je tedy
v takové poloze vi¢i predlétavanému letadlu, ze by
v noci nemohlo vidét ani leva, ani prava polohova
svétla predlétavaného letadla. Predlétavané letadlo
ma prednost a predlétavajici letadlo bez ohledu na to,
zda stoupa, klesa nebo je ve vodorovném letu, se
musi druhému letadlu vyhnout zmé&nou kurzu vpravo.
Z4dna nasledujici zména ve vzajemnych polohach
obou letadel nezbavuje predlétavajici letadlo
povinnosti vyhnout se, dokud Iletadlo nemine
v dostate¢né vzdalenosti.

EU:

3.2.2.41 Predlétavani kluzaku

Kluzak predlétavajici jiny kluzak se smi vyhnout
zménou kurzu doprava nebo doleva.

3.2.25 Pristani
3.2251 Letadlo za letu nebo pohybujici se po

zemi nebo vodé musi dat prednost letadlu, které
pfistava nebo je v posledni fazi pfiblizeni na pfistani.

3.2.252 Priblizuji-li se dvé nebo vice letadel
tézSich vzduchu k letisti za ucelem pfistani, musi
letadlo ve vys$Si hladiné dat prednost letadlu v nizSi
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hladinég, ale letadlo v niz8i hladiné nesmi vyuzit tohoto
pravidla k tomu, aby se zaradilo pred letadlo, které je
v posledni fazi pfiblizeni na pfistani, nebo aby takové

letadlo prFedletélo. Motorova letadla tézsi vzduchu
v8ak musi dat pfednost kluzakam.

3.2.25.3 Nouzové pristani. Letadlo, kterému je
znamo, Zze jiné letadlo je nuceno pfistat, musi dat
tomuto letadlu pfednost.

3.2.2.6 Vzlet. Letadlo pojizdéjici na provozni
ploSe letisté musi dat pfednost letadlu, které vzléta
nebo se chysta vzletét.

3.2.2.7 Pohyby letadel po zemském povrchu
3.22.71 V pfipadé nebezpeli srazky mezi
dvéma letadly pojizdéjicimi po pohybové ploSe letisté
se musi uplatiiovat nasledujici:

a) pfiblizuji-li se dvé letadla ¢elné nebo pfiblizné
Celné, obé musi zastavit nebo, je-li to
proveditelné, vyhnout se doprava tak, aby byla
mezi nimi zajiSténa dostate¢na vzdalenost;

b) sbihaji-li se drahy dvou letadel, pfednost ma
letadlo pojizdéjici zprava;

c) letadlo predjizdéné jinym letadlem ma prednost
a predjizdéjici letadlo musi udrzovat dostate¢nou
vzdélenost od pfedjizdéného letadla.

Poznamka: Postup pro predlétavajici letadlo viz
ust. 3.2.2.4.

EU:

3.2.2.7.2 Pokud letistni Fidici véz nepovoli jinak,

musi letadlo, které pojizdi po provozni ploSe, zastavit
a Cekat na vSech vyCkavacich mistech drahy do té
doby, nez obdrzi od letiStni fidici véze vyslovné
povoleni k viezdu na drahu nebo k jejimu kfizovani.

Poznamka: Oznaceni vyckavacich mist drahy
a jejich znacky viz Predpis L 14, ust. 5.2.10 a 5.4.2.

3.22.7.3 Letadlo, které pojizdi po provozni
ploSe, musi zastavit a ¢ekat na vSech rozsvicenych
stop pfFiCkach a smi pokracovat az po zhasnuti svétel.
3.23 Rozsvécovani svétel na letadle
Poznamka 1. Charakteristiky —svétel, ktera maji
splriovat poZadavky ust. 3.2.3 pro letouny, jsou
stanoveny v Predpisu L 8. Specifikace pro polohova
svétla letount obsahuji Dodatky k Predpisu L 6/l
alL 6/ll. Podrobné technické specifikace svétel
letoun( obsahuje Airworthiness Manual (ICAO Doc
9760), Volume IlI, Part A, Chapter IV a svétel vrtulnik(
Chapter V téhoz dokumentu.

Poznamka 2: Z kontextu ust. 3.2.3.2 ¢) a 3.2.3.4 a)
Jje zfejmé, Ze letadlo je v provozu tehdy, kdyz pojizdi
nebo je tazeno nebo docCasné zastaveno béhem
pojizdéni nebo tazZeni.

Poznamka 3. Pro letadla na vodé viz ust. 3.2.6.

3.2.3.1 VSechna letadla za letu v dobé& mezi
zapadem a vychodem slunce nebo v jiném obdobi

pfedepsaném pFislusnym dfadem (UCL) musi
s vyjimkou podle ust. 3.2.3.5 rozsvitit:
a) protisrazkova svétla uréena k upoutani

pozornosti na dané letadlo; a

b) polohova svétla vyznaclujici pfislusny smér
letadla vici pozorovateli a jina svétla, pokud by
mohla byt zaménéna s té€mito svétly, nesmi byt
rozsvicena.

EU:
c) v pfipadé balonu polohova svétla.

Poznamka: Svétla uréena k jinym uceldm, jako
jJsou pristavaci svétla a osvétleni trupu letadla, mohou
byt pouzita spolu s protisrazkovymi  svétly,
stanovenymi v Airworthiness Manual (ICAO Doc
9760), Volume Il, ke zvyraznéni letadla.

3.2.3.2 S vyjimkou pfipadu uvedeného
v 3.2.3.5 mezi zapadem a vychodem slunce nebo
vjiném obdobi pfedepsaném pfislusnym ufadem
(UCL):

a) vSechna letadla pohybujici se po pohybové plose
letiSst& musi mit rozsvicena polohova svétla
vyznacujici  pfislusny smér letadla  vaci
pozorovateli a jina svétla, pokud by mohla byt
zaménéna s témito svétly, nesmi byt rozsvicena,

b) EU:
vSechna letadla na pohybové plose letisté, je-li to
proveditelné, musi mit rozsvicena svétla
oznacujici okraje jejich konstrukce, pokud nejsou
trvale nebo jinak pfiméfené osvétlena,

c) vSechna letadla pohybujici se na pohybové ploSe
letiSté musi mit rozsvicena svétla, kterymi na
sebe upoutaji pozornost, a

d) vSechna letadla na pohybové ploSe Iletisté
s bézicimi motory musi mit rozsvicena svétla
vyznacujici tuto skutenost.

Poznamka: Jestlize jsou na letadle vhodné
umisténa polohovéa svétla uvedena v ust. 3.2.3.1 b),
mohou také vyhovét poZadavkum ust. 3.2.3.2 b).
Cervené protisrézkova svétla vyhovujici pozadavkim
ust. 3.2.3.1 a), mohou také splriovat pozZadavky
ust. 3.2.3.2 ¢) a d), za pfedpokladu, ze pozorovatele
neosini.

3.2.33 S vyjimkou pfipadu uvedeného
v ust. 3.2.3.5 musi v8echna letadla za letu vybavena
protisrazkovymi svétly vyhovujicimi pozadavkim
ust. 3.2.3.1 a) mit rozsvicena takova svéta i mimo
dobu stanovenou v ust. 3.2.3.1.

3.234 S vyjimkou pfipadu uvedeného
v 3.2.3.5 musi vSechna letadla:
a) pohybujici se po pohybové plose letisté

a vybavena protisrazkovymi svétly vyhovujicimi
pozadavkim ust. 3.2.3.2 c); nebo

b) na pohybové ploSe letisté a vybavena svétly
vyhovujicimi poZzadavkim ust. 3.2.3.2 d);
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mit takova svétla rozsvicena i mimo dobu stanovenou
v ust. 3.2.3.2.

CR:
Je-li letadlo tazeno, nahrazuje
zableskové svétlo tazného zarizeni.

tuto povinnost

3.235 Pilotovi se musi povolit vypnuti nebo
sniZeni intenzity kteréhokoli ze zableskovych svétel
spliujiciho pozadavky ust. 3.2.3.1, 3.2.3.2, 3.2.3.3
a 3.2.3.4, jestlize:

a) nepfiznivé ovliviiuje nebo by mohlo nepfiznivé
ovlivnit uspokojivy vykon povinnosti; nebo

b) oslfuje nebo oslnit

pozorovatele.

by mohlo vnéjsiho

3.24 Simulované lety podle pfistrojl
Letadlo nesmi provadét cvicné lety
v simulovanych podminkach podle pfistrojd, pokud:

a) neni v letadle instalovano pIné funkéni dvoji
fizeni; a

b) na pilotnim sedadle neni kvalifikovany pilot
pusobici jako bezpecénostni pilot pro osobu letici
za simulovanych podminek podle pfistroji. Tento
bezpecnostni pilot musi mit pfiméfeny vyhled
dopfedu a na obé strany letadla nebo musi byt
ve spojeni se zplsobilym pozorovatelem, ktery
v letadle zaujima takové misto, Ze jeho zorné
pole vhodné doplfiuje vyhled bezpe&nostniho
pilota.

EU:

3.25 Provoz na letisti a v jeho blizkosti

Letadlo pohybuijici se na letisti a v jeho blizkosti musi:

a) pozorovat ostatni letiStni provoz za ucelem
vyhnuti se srazce;

b) zarfadit se do letového provozu tvoreného
ostatnimi letadly v provozu nebo se mu vyhnout;

CR:
c) Fidit se publikovanymi
okrsku instrukcemi ATC;

postupy a v fizeném

Poznamka 1: Viz ust. 3.6.5.1 tohoto predpisu.

EU:

d) s vyjimkou balénl provadét vSechny zatacky
doleva pfi pfiblizeni na pfistani a po vzletu,
pokud informace nebo instrukce od ATC
nestanovi jinak;

e) s vyjimkou balonl pfistavat a vzlétat proti sméru
vétru, pokud bezpecénost, konfigurace drahy
nebo zajmy letového provozu neurCuji, ze je
preferovan jiny smér.

CR:

3.2.5.1 Letadlo, které prilétava na nefizené
letiSté nebo z ného odlétava, je povinno pouzivat pro
vzlet a pfistani drahu podle nasledujiciho:

a) v provozni dobé letisté:

i) podle informace ziskané od stanovisté AFIS
nebo od stanovisté poskytovani informaci
Znameému provozu;

i) pilot musi Zadat stanovist¢ AFIS nebo
stanovis§té poskytovani informaci znamému
provozu o souhlas se zménou drahy,
nevyhovuje-li mu uréena draha v pouZzivani.
Pilot letadla v nouzi musi oznamit umysl
pouzit jinou drahu, nez je draha v pouzivani,
umoznuji-li to okolnosti.

Poznéamka: Stanovistém poskytovani
informaci znamému provozu se rozumi
stanovisté dle Dodatku S k Predpisu L 11.

b) mimo provozni dobu letisté:

EU:
i)  vizust. 3.2.5 e) tohoto predpisu; a/nebo

CR:

i) podle predchazejici
s provozovatelem letisté; a/nebo

domluvy

iii) podle informaci publikovanych v pfislusné
publikaci Letecké informacni sluzby (LIS).

CR:

3.25.2 Letadlo, ktere je vybaveno
radiostanici, musi na nefizeném letisti a v ATZ, bez
ohledu na to, zda se poskytuje AFIS nebo je zajisténo
poskytovani informaci znamému provozu, hlasit na
pfisluSném kmitoCtu pfidéleném a publikovaném pro
jednotliva letiSt€ svoji polohu, nadmorskou vysku
a zamySlenou letovou nebo pozemni Einnost
zplsobem a v rozsahu, ktery je uveden dale. Jina
letadla, nachazejici se na nefizeném letidti nebo
v ATZ, musi byt na poslechu na pfisluSném kmitoctu
a musi vyuzit téchto informaci k vyhnuti se srazkam.
Letadla musi hlasit:

a) Odlétavajici letadla
i)  zahajeni pojizdéni a Cinnost po vzletu;

ii)  Umysl kfizovat drahu nebo pojizdét zpét po
draze (i neaktivni);

iii)  vstup na drahu;
iv) vzlet;
(Piloti vrtulnik(, ktefi provadéji vzlet z mista
stani, a piloti kluzakd na misté vzletu na draze
hlasi jen pfipravenost ke vzletu).
v)  misto opusténi okruhu;
vi) misto opusténi ATZ.
b) Prilétavajici letadla

i) letiSté vzletu (neni-li totozné s letiStém

pristani);

ii)  polohu letadla pfed vstupem do ATZ;
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iii) misto zamySleného vstupu do letiStniho
okruhu;

iv) polohu po vétru;
v) polohu pred posledni zatackou (base leg);

(Na pozadavek stanovisté AFIS nebo stanovisté
poskytovani informaci znamému provozu mohou
piloti vynechat hlaseni poloh po vétru a pred
posledni zataCkou pripadné hlasit jiné polohy
v ATZ. Polohy po vétru a pfed posledni zatackou
se nehlasi, provadi-li letadlo pfimé pfiblizeni.)

vi) polohu na kone¢ném pribliZzeni — finale;
vii) nezdarené priblizeni (opakovani okruhu);

viii) umysl kfizovat drahu nebo pojizdét zpét po
draze (i neaktivni);

ix) uvolnéni drahy vnoci, nebo je-li dalsi
znamy provoz ve fazi kone¢ného pfriblizeni
— finale.

c) Letadla prolétavajici ATZ

i) misto a nadmorskou vySku zamysSleného
vstupu do ATZ a vystupu z ATZ; nebo

i) vzdalenost, zemépisny smér od letisté, traf
a nadmorskou vySku, ktera ma byt leténa
uvnitf ATZ.

Pouze ve vyjime€nych pfipadech nemusi statni
letadlo hlasit udaje uvedené pod bodem 3.2.5.2 c),
a to kdyz by tim pilot z dlivodu rychlosti letu, sloZitosti
pilotaze ¢&i uspofadani vzdusného prostoru ohrozil
vlastni bezpecnost nebo neplnil povinnosti Vvaci
stanovistim ATC, nebo v pfipadé, kdy by byla innost
projednana s prisluSnym stanovistém AFIS nebo se
stanovistém poskytovani informaci znamému provozu.
Povinnost pilota zabrafiovat srazkam neni timto
dotcena.

3.25.3 Vertikalni poloha letadla v ATZ, musi
byt vyjadfena nadmorskou vysSkou podle nastaveni
vySkomeéru na letiStni QNH. Letadlo, které pfilétava do
ATZ mimo provozni dobu letiSté, nastavuje vySkomér
na regionalni QNH. Vertikalni poloha letadla
prolétavajiciho ATZ muze byt vyjadiena nadmoiskou
vySkou podle nastaveni vySkoméru na regionaini
QNH.

3.254 Pilot letadla, provadéjici let v noci,
letovy vycvik k ziskani prikazu zpusobilosti pilota
vramci mistni letové ¢&innosti, vysadky nebo
navijakovy vzlet na nefizeném letisti, smi provadét
takovou ¢innost pouze v pfipadé, ze se na tomto letisti
a v prislusné ATZ poskytuje AFIS nebo je zajiSténo
poskytovani informaci znamému provozu. Ustanoveni

oletech vnoci se nevztahuje na lety letecké
zachranné sluzby a statnich letadel.

3.2.55 Pilot a/nebo odpovédna osoba
provadgjici letecké vefejné vystoupeni a/nebo

leteckou soutéz na nefizeném letisti smi provadét
takovou &innost jen v pfipadé, ze se na tomto letisti
a v prislusné ATZ poskytuje AFIS nebo je zajiSténo
poskytovani informaci znamému provozu.

3.2.5.6 Pilot letadla nevybaveného
radiostanici, ktery ma v umyslu pfiletét na nefizené
letist€ nebo zného odletét, je povinen predem
zkoordinovat prilet nebo odlet se stanovistém AFIS,
se stanovisttm poskytovani informaci znamému
provozu nebo s provozovatelem letisté.

3.25.7 Pilot letadla nevybaveného
radiostanici, ktery ma v umyslu provadét mistni
¢innost na nefizeném letiSti, musi zkoordinovat
takovou cinnost se stanovistém AFIS, se stanovistém
poskytovani informaci znamému provozu nebo
s provozovatelem letiSté pfed jejim zahajenim.

3.25.8 Pilot provadgjici letovou ¢innost
zjiného mista v ATZ nebo =zasahujici do ATZ,
v provozni  dobé letiste, musi dohodnout
a zkoordinovat zamysSlenou c&innost se stanoviStém
AFIS, se stanovisttm poskytovani informaci
znamému provozu nebo s provozovatelem letisté pred
jejim zahajenim, neni-li stanoveno jinak v pfislusné
koordinacni dohodé.

3.2.6

Poznamka: Navic kust. 3.2.6.1 tohoto pfedpisu
mohou byt v uréitych pfipadech uplatriovana pravidla
stanovend v Umluvé o mezinarodnich pravidlech pro
zabranéni srédzkédm na mofi, ktera byla vytvorena
v ramci mezinarodni konference o revizi této umluvy
(Londyn, 1972).

3.2.6.1 Pfiblizuji-li se dvé letadla nebo letadlo
a plavidlo k sobé a existuje riziko stfetu, musi letadlo
pokraCovat obezfetné a s ohledem na stavajici
okolnosti a podminky, v€etné omezeni na strané
pfislusného letadla nebo lodé.

3.2.6.1.1 Sbihajici se traté. Letadlo, které ma
jiné letadlo nebo plavidlo zprava, musi mu dat
prednost tak, aby byla mezi nimi zajiSténa dostate¢na
vzdalenost.

3.2.6.1.2 Celni pfiblizovéni. Letadlo priblizujici
se k jinému letadlu nebo k plavidlu ¢€elné nebo
pfiblizné Celné, se musi vyhnout zménou kurzu vpravo

Provoz na vodni hladiné

tak, aby byla mezi nimi zajisténa bezpecna
vzdalenost.
3.2.6.1.3 Predlétavani. Predlétavané letadlo

nebo plavidlo ma pfednost a pfedlétavajici letadlo se
musi vyhnout zménou kurzu tak, aby byla mezi nimi
zajiSténa bezpectna vzdalenost.

3.26.14 Pristani a vzlet. Letadlo pfistavajici na
vodni hladiné nebo vzlétajici z vodni hladiny musi, je-
li to proveditelné, zajistit bezpenou vzdalenost mezi
sebou a vSemi plavidly a musi se vyhnout naruseni
jejich navigace.

3.2.6.2 Rozsvécovani svétel letadla na vodni
hladiné. Mezi zapadem a vychodem slunce nebo
vjiném obdobi prfedepsaném pfislusSnym Ufadem
musi vSechna letadla na vodni hladiné mit rozsvicena
svétla tak, jak to pozaduje Umluva o mezinarodnich
pravidlech pro zabranéni srazkdm na mofi z roku
1972. Pokud to nemohou provést, musi mit
rozsvicena svétla s co nejpodobnégjSimi vlastnostmi
asco nejpodobnéjsi polohou, jako jsou svétla
pozadovana podle mezinarodnich pravidel.
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Poznédmka 1: Specifikace svétel, kterymi maji byt
vybaveny letouny na vodé, jsou stanovena
v Doplricich k Predpisu L 6/ a L 6/I1.

Poznamka 2: Umluva o mezinarodnich pravidlech pro
zabrénéni srdzkam na mofi uvéadi, Ze pravidla
souvisejici s rozsvécovanim svétel, maji byt splnéna
mezi zapadem a vychodem slunce. Jakakoliv kratSi
doba mezi zapadem a vychodem slunce stanovena
vsouladu sust. 3.2.6.2 nemuze byt tudiz pouZzita
v oblastech, kde jsou uplatriovana mezinarodni
pravidla pro zabranéni srazkam na mofi, napf. na
Sirém mori.

3.3 Letové plany

3.3.1 Predlozeni letového planu

3.3.1.1 Informace tykajici se zamysleného
letu nebo jeho C&asti se musi predlozit stanovisti
letovych provoznich sluzeb ve formé letového planu.

3.3.1.2
letem:

Letovy plan se musi pfedlozit pred
a) na kterykoli let nebo jeho €ast, kde se poskytuje
sluzba fizeni letového provozu;

b) na kterykoli let
prostoru;

IFR v poradnim vzdu$ném

c) na kterykoli let provadény v uréenych vzduSnych
prostorech nebo do nich sméfujici nebo letici na
uréenych tratich, kdyz tak pozaduje pfFisluSny
ufad ATS k wusnadnéni poskytovani letové
informacni, pohotovostni sluzby a sluzby patrani
a zachrany;

d) na kterykoli let provadény v uréenych vzdusnych
prostorech nebo do nich sméfujici nebo letici na
urenych ftratich, kdyz tak pozaduje pfisluSny
ufad ATS k usnadnéni koordinace s pfislusnymi
vojenskymi stanovisti nebo se stanovisti letovych
provoznich sluzeb sousednich statd, aby se
zabranilo mozné potfebé zakroCovani za ucelem
identifikace;

EU:

e) na kterykoli let pfes mezinarodni hranice, pokud
neni doty¢nymi staty pfedepsano jinak;

f)  na kterykoli let, ktery ma byt proveden v noci,

jestlize se pfi ném opousti blizkost letisté.
Poznamka: Viyraz letovy plan“ znamena bud
uplné informace ve v8ech polich obsazenych
v letovém planu zahrnujici celou trat’ letu, nebo jen
omezené informace na mensi ¢ast letu, na kterou se
poZaduje ziskani povoleni, napfiklad na kfizovani
letové cesty nebo vzlet nebo pfistani z fizeného
letisté.

3.3.1.3 Letovy plan se musi pfed odletem
predlozit ohlaSovné letovych provoznich sluzeb nebo
musi byt vyslan za letu pfislusSnému stanovisti
letovych provoznich sluzeb nebo fidici radiostanici
letadlo-zemé, pokud nebyly uplatnény postupy pro
podavani stalych letovych plana.

EU:

3.3.14 Letovy plan na let, pfi kterém se maji
preletét mezinarodni hranice nebo kterému ma byt
poskytovana sluzba fizeni letového provozu nebo
letova poradni sluzba, se musi predlozit nejméné
Sedesat minut pfed odletem, nebo kdyz se pfedklada
za letu, v takovém case, ktery zaijisti jeho pfijeti vSemi
pfisluSnymi stanovisti letovych provoznich sluzeb
nejméné 10 minut pfed tim, nez letadlo dosahne:

a) zamySleného bodu vstupu do fizené oblasti nebo
poradniho vzdudného prostoru; nebo

b) bodu kfizovani letové cesty nebo poradni traté.
3.3.2 Obsah letového planu

Letovy plan musi obsahovat informace, tykajici se
téch z nasledujicich poloZek, které jsou pfislusnym
Ufadem ATS povazovany za dulleZité:

- identifikace letadla;

- pravidla letu a druh letu;

- pocet a typ (typy) letadla (letadel) a kategorie
turbulence v uplavu;

- vybaveni;
- letisté odletu (viz Poznamka 1);

- pfedpokladany c¢as
Poznamka 2);

zahajeni pojizdéni (viz

- cestovni rychlost (rychlosti);

- cestovni hladina (hladiny);

- trat, ktera se ma letét;

- letisté ur€eni a celkova vypocitana doba letu;

- nahradni letisté;

- vytrvalost letu;

- celkovy pocet osob na palubé;

- nouzové vybaveni a vybaveni pro preziti; a

- jinéinformace.

Poznamka 1: V' letovych planech podavanych za
letu bude uvadénou informaci polozka oznacujici
misto (letisté odletu), ze kterého je mozné ziskat
doplriujici informace o letu, jsou-li poZzadovany.
Poznamka 2: V letovych planech podavanych za

letu bude uvadénou informaci polozka ¢as nad prvnim
bodem traté, k niz se letovy plan vztahuje.

Poznamka 3: Vyraz ,letisté“ pouzZity v letovém planu
zahrnuje také jina mista nez letisté, kter& mohou byt
pouZita pro urcité typy letadel, napf. vrtulniky nebo
balény.
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3.3.3 Vyplfiovani letového planu 3.3.5.5 HlaSeni o pfistani pfedavané letadlem
musi obsahovat nasledujici informace:

3.3.3.1 Bez ohledu na to, za jakym ucelem se

letovy plan podava, musi obsahovat podle vhodnosti
informace o pfislusnych polozkach z ust. 3.3.2 az po
"Nahradni letisté" vetné&, tykajici se celé trati nebo jeji
Casti, pro kterou se letovy plan podava.

3.3.3.2 Kdyz je tak pfedepsano pfisluSnym
ufadem ATS nebo povazuje-li to osoba, ktera letovy
plan podava, za nezbytné, musi letovy plan navic
obsahovat informace tykajici se vSech dalSich polozek
z ust. 3.3.2.
3.34 Zmény v letovém planu

V souladu sust. 3.6.2.2, musi byt vSechny zmény
letového planu podaného na let IFR nebo na let VFR
provozovany jako Fizeny let co nejdfive ohlaSeny
pfislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb. Na
ostatni lety VFR se musi pfislusnému stanovisti
letovych provoznich sluzeb oznamit co nejdfive
vyznacné zmény letového planu.

Poznamka 1: Informace predlozené pred odletem,
tykajici se vytrvalosti letu nebo celkového poétu osob
na palubé, které byly v ¢ase odletu nespravné, se
povazuji za vyznaéné zmény letového planu a jako
takové se musi oznamovat.

Poznamka 2: Postupy pro predkladani zmén ke
stalym letovym plandm jsou obsaZeny v Pfedpisu
L 4444,
3.3.5 Ukonceni letoveého planu

3.3.51 Neni-li  pfisluSnym Jdfadem ATS
pfedepsano jinak, pfistani se musi oznamit osobné,
radiotelefonicky nebo datovym spojem nebo jinymi
prostfedky pfedepsanymi pfislusSnym ufadem, co
nejdfive pfislusnému stanovisti letovych provoznich
sluzeb na letisti pfiletu. Musi se tak ucinit pro kazdy
let, na ktery byl predlozen letovy plan, ktery pokryl
cely let nebo jeho zbyvajici &ast k letisti uréeni.

3.35.2 Pokud byl letovy plan podan jen na
Céast letu, jinou nez zbyvajici €ast letu na letidté urceni,

musi byt, pokud je tak pozadovano, ukoncen
pfislusnym hlaSenim danému stanovisti letovych
provoznich sluzeb.

3.35.3 Neni-li na letisti  pfiletu nebo
provoznim misté pfistani stanovisté letovych

provoznich sluzeb, musi se hlaSeni o pfistani, je-li
pozadovano, podat v nejkrat§i mozné dobé po pfistani
nejrychlejSimi dosazitelnymi prostfedky nejblizSimu
stanovisti letovych provoznich sluzeb.

3.3.54 Je-li znamo, Ze spojovaci zafizeni na
letisti pfistani jsou nedostateCna, a jiny zplsob
hlaSeni pfistani pozemnimi  prostfedky  neni
k dispozici, musi byt provedeno nasledujici opatfeni.
Bezprostfedné pfed pfistanim, pokud je to
proveditelné, musi letadlo radiem vyslat zpravu
podobnou hlaseni o pfistani pfislusnému stanovisti
letovych provoznich sluzeb, kdyz se takové hlaseni
pozaduje. Normalné se takové hlaseni musi
oznamovat letecké stanici obsluhujici stanovisté
letovych provoznich sluzeb, které odpovida za letovou
informacni oblast, v niz letadlo leti.

a) identifikace letadla;
b) leti$té nebo provozni misto odletu;

c) letist& nebo provozni misto urCeni (pouze v
pripadé pfistani na nahradnim letisti);

d) letisté nebo provozni misto pfiletu;
e) Cas pfistani.

Poznémka: VyZaduje-li se hlaeni pfistani, jeho
neohlaSeni mdze vazné narusit c¢innost letovych
provoznich sluzeb a zplGsobit vynaloZeni velkych
nakladd provadénim zbytecnych patracich
a zachrannych akci.

EU:

3.3.5.6 Hlaseni o pfistani se nepozaduje po
pfistani na letisSti, kde jsou letové provozni sluzby
poskytovany za podminky, ze radiové spojeni nebo
vizualni signaly potvrdi, Ze pfistani bylo zpozorovano.

3.4 Signaly

3.4.1 PFi zpozorovani nebo pfijeti jakychkoli
signalll uvedenych v Dodatku 1, musi letadlo provést
to, co se danym signalem podle tohoto dodatku
poZaduje.

3.4.2 Pouziji-li se signaly Dodatku 1, musi
mit uvedeny vyznam. Tyto signaly se smi pouZzivat
pouze pro uvedené uCely a zadné jiné signaly, které
by se s nimi mohly zaménit, se nesmi pouzivat.

3.4.3 Signalista musi byt odpovédny za
poskytovani standardnich signald pro fizeni letadel na
zemi jasnym a presnym zpUsobem pfi pouZiti signall
uvedenych v Dodatku 1.

344 Nikdo nesmi vést letadlo, pokud
neabsolvoval vycvik, neziskal kvalifikaci a nebyl
opravnén prislusnym aradem (UCL) provadét &innosti
fidiciho odbavovaci plochy.

3.45 Signalista musi mit na sobé
charakteristicky oznacenou fluorescenéni vestu, aby
jej letova posadka byla schopna identifikovat jako
osobu odpovédnou za fizeni na zemi.

3.4.6 Pro jakoukoliv signalizaci za dne musi
byt veSkerym zu€astnénym pozemnim personalem
pouzivany tyCe s fluorescencni barvou, signaliza¢ni
terCe nebo rukavice. V noci nebo za nizké dohlednosti
musi byt pouzivany svitici tyCe.

35 Cas

3.5.1 Musi se pouzivat svétovy
koordinovany ¢as (UTC), vyjadfovany v hodinach,
minutach, a pokud se pozaduje, v sekundach
24hodinového dne zacinajiciho o pulnoci.

3.5.2 Kontrola ¢asu se musi provést pred
zahajenim fizeného letu a vzdy béhem letu, kdyz je to
nezbytné.
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Poznamka: Takova kontrola ¢asu se obvykle ziska
od stanovisté letovych provoznich sluzeb, pokud
nebyla provedena jina opatfeni provozovatelem nebo
pfislusnym ufadem ATS.

3.5.3 Kdykoli se pfi uplatnéni komunikace
datovym spojem pouZiva €as, musi byt jeho pfesnost
v rozmezi 1 sekundy UTC.

3.6 Sluzba Fizeni letového provozu

3.6.1 Letova povoleni

3.6.1.1 Letové povoleni na fizeny let nebo na
jeho &ast se musi ziskat vZdy pfed jeho zahajenim.
Takové povoleni se musi vyzadat podanim letového
planu stanovisti letovych provoznich sluzeb.

Poznémka 1: Letovy plan mize zahrnovat jen c¢ast
letu, na kterou je nezbytné popsat casti letu nebo
manévrd, které jsou predmétem letového povoleni.
Povoleni se muze tykat jen casti platného letového
planu, uvedené v mezich povoleni, nebo se mize
tykat konkrétnich manévrd, napr. pojizdéni, pristani
nebo vzletu.

Poznamka 2: Jestlize povoleni  veliteli letadla
nevyhovuje, bude na jeho zadost, je-li to mozné,
vydano opravené povoleni.

3.6.1.2 Kdykoli letadlo zada prednostni
povoleni, musi svoji Zadost, jestlize to pfislusné
stanovisté fizeni letového provozu pozaduje,
zduvodnit.

3.6.1.3 Mozné znovupovoleni za letu

Jestlize se pfed odletem predpoklada s ohledem na
vytrvalost letu a moznost znovupovoleni za letu, ze

bude rozhodnuto pokralovat na zménéné letisté
uréeni, musi o tom byt uvédomena pfislusna
stanovisté Fizeni letového provozu tim, Zze se

v letovém planu uvede informace, tykajici se zménéné
traté (je-li znama) a zménéného letisté urceni.

Poznamka: Ucgelem tohoto opatfeni je usnadnit
znovupovoleni na zménéné letiSté urceni, které je
obvykle uvedené za letistém uréeni.

3.6.1.4 Na fizeném letiSti nesmi letadlo na
provozni ploSe pojizdét bez povoleni letiStni Fidici
véze a musi plnit vSechny pfikazy vydané timto
stanovistém.
3.6.2 Dodrzovani letového planu

3.6.2.1 S vyjimkou pfipadd  uvedenych
v ust. 3.6.2.2 a 3.6.2.4, musi letadlo dodrzovat platny
letovy plan nebo pfislusné &asti platného letového
planu pro fizeny let, pokud si nevyzada a neziska
povoleni zmény od pfislusného stanovisté fizeni
letového provozu nebo pokud vznikly stav nouze si
nevynuti okamzitou reakci letadla. V takovém pfipadé,
jakmile to okolnosti dovoli, musi byt pfisluSnému
stanovisti fizeni letového provozu oznameno, jaka
byla provedena opatfeni a Ze tato opatfeni byla
vynucena stavem nouze.

3.6.2.1.1 Pokud neni schvaleno pfisluSnym
uradem ATS nebo pfislusnym stanovistém fizeni
letového provozu nafizeno jinak, musi byt fizené lety,
pokud je to mozné, provedeny:

a) kde je zfizena trat ATS, letét po stanovené ose
této traté; nebo

b) na jakékoli jiné trati letét pfimo mezi navigacnimi
zafizenimi a/nebo body vyznacujicimi takovou
trat.

3.6.2.1.2 K zajisténi pozadavku podle
ust. 3.6.2.1.1, musi letadlo letici na Useku traté ATS,
vyznaCeném zafizenimi VOR, zménit primarni

navigacni vedeni ze zafizeni za letadlem na zafizeni
pfed letadlem nad bodem pfechodu nebo co nejblize
bodu pfechodu, pokud je stanoven.

3.6.2.1.3 Odchylky od pozadavku
vust. 3.6.2.1.1 musi byt ohldSeny pfislusnému
stanovisti letovych provoznich sluzeb.

ICAO:

3.6.2.2 Neumysiné zmény. Dojde-li u fizeného

letu k neumysiné odchylce od platného letového
planu, musi byt provedena nasledujici opatfeni:

a) odchylka od traté — odchyli-li se letadlo od trati,
musi se opravit kurz, aby se vratilo na trat co
nejdrive;

b) odchylka od pravé vzdusné rychlosti — jestlize se
primérna prava vzdusna rychlost v cestovni
hladiné mezi hlasnymi body odchyluje nebo se
predpoklada, Zze se odchyli o plus nebo minus
5% od pravé vzdusné rychlosti uvedené
v letovém planu, musi o tom byt informovano
prislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb;

EU:

c) zména predpokladaného ¢asu preletu — jestlize
se predpokladany ¢as preletu  dalSiho
pozadovaného bodu hlaseni, hranice letové
informacni oblasti nebo letis§té uréeni, podle toho
co nastane dfive, oznameného Ietovym
provoznim sluzbam odliSuie 03 minuty nebo
o jiny Cas pfedepsany pfisluSnym urfadem nebo
na zakladé dohod ICAO o oblastni letové
navigaci, opraveny predpokladany ¢as preletu
musi byt co nejdfive oznamen prisluSnému
stanovisti letovych provoznich sluzeb.

3.6.2.2.1 Kdyz se navic uplatiuje ADS dohoda,
stanovisté letovych provoznich sluzeb (ATSU) musi
byt automaticky informovano datovym spojem, kdykoli
se objevi zména pfesahujici hodnoty vymezené ADS
kontraktem.

3.6.2.3 Zamyslené zmény. Zadosti o zmény
letového planu musi obsahovat nize uvedené
informace:

a) Zména cestovni hladiny — identifikaci letadla,
pozadovanou novou cestovni hladinu a cestovni
rychlost v této hladiné, opraveny pfedpokladany
Cas preletu (uplatriuje-li se) na nasledujici hranici
letové informacni oblasti;
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b) Zména traté:

1) Beze zmény letisté uréeni — identifikaci
letadla, pravidla letu, popis nové traté letu
véetné pfislusnych adaji letového planu,
pocinaje polohou, z nizZ ma byt pozadovana
zmeéna traté zahajena, opravené
predpokladané c&asy preletu, jakékoli jiné
vhodné informace;

2) Se zménou letisté uréeni — identifikaci
letadla, pravidla letu, popis zménéné traté
letu na zménéné letisté urceni vcetné
pfislusnych adaji letového planu, pocinaje
polohou, z niz ma byt poZzadovana zména
traté zahajena, opravené predpokladané
Casy preletu, nahradni letisté, jakékoliv jiné
vhodné informace.

3.6.24 Zhor$eni meteorologickych podminek
pod VMC. Jestlize je zfejmé, ze let za VMC
nebude mozné provést v souladu s platnym
letovym planem, fizeny let VFR musi:

a) pozadat o zménu povoleni, umozniujici letadlu
pokracovat v letu za VMC na letisté uréeni nebo
na nahradni letisté nebo opustit vzdusny prostor,
v némz je pozadovano ATC povoleni; nebo

b) nelze-li ziskat povoleni podle a), pokraCovat
vletu za VMC a oznamit pfisluSnému stanovisti
ATC rozhodnuti, zda opusti dotyCny vzdusny
prostor nebo zda pfistane na nejbliz§im vhodném
letisti; nebo

c) v Ffizeném okrsku pozadat o povoleni letét jako
zvlastni let VFR; nebo

d) pozadat o povoleni letét podle pravidel letu podle
pristrojQ.
3.6.3 Hlaseni poloh
3.6.3.1 Pokud pfislusny ufad ATS nebo
pfislusné stanovisté Fizeni letového provozu za
podminek uréenych timto ufadem nestanovi jinak,
fizeny let musi co mozna nejdfive hlasit pfislusnému
stanovisti letovych provoznich sluzeb ¢as a hladinu
preletu kazdého povinného hlasného bodu spolu se
vSemi dal$imi pozadovanymi informacemi. Podobné
se musi hlasit prelety dalSich hlasnych bodu, které
jsou pozadovany pfislusSnym stanovistém letovych
provoznich sluzeb. Nejsou-li hlasné body stanoveny,

hlaSeni poloh se musi provadét v intervalech
pfedepsanych pfislusnym dfadem ATS nebo
stanovenych  pfisluSnym  stanovistém letovych
provoznich sluzeb.

3.6.3.1.1 Rizené lety predavajici informace

o poloze pfisluSnému stanovisti letovych provoznich
sluzeb datovym spojem musi predavat hlaseni
o poloze hlasem pouze, kdyZ se tak pozaduje.

Poznamka: Podminky a okolnosti, za kterych
vysilani tlakové nadmorfské vysky pomoci ADS-B
nebo médu C SSR vyhovuje poZadavkim na
informace o hladiné v hlaSenich o poloze, jsou
uvedeny v Predpisu L 4444.

3.6.4 Ukonceni fizeni

S vyjimkou pfistani na fizeném letisti, fizeny let musi
co nejdfive hlasit pfisluSnému stanovisti ATC, ze
pfestava byt pfedmétem poskytovani sluzby fizeni
letového provozu.

3.6.5 Spojeni

3.6.5.1 Letadlo provadéjici fizeny let musi
udrzovat nepfetrzité poslech na pfislusném hlasovém
komunikaénim kanalu letadlo-zemé& a podle potfeby
navazat obousmérné spojeni s pfislusnym
stanovistém fizeni letového provozu, nestanovi-li jinak
pFisludny ufad ATS pro letadla, ktera jsou soucasti
letiStniho provozu na fizeném letisti.

Poznamka 1: SELCAL nebo podobna automaticka
signalizacni zafizeni splriuji poZadavek na udrZovani
poslechu hlasové komunikace letadlo - zemé.

Poznamka 2: Pozadavek, aby letadlo udrzovalo
poslech hlasové komunikace letadlo- zemé, zistava
Vv platnosti i pri pouziti CPDLC.

3.6.5.2 Ztrata spojeni. Jestlize ztrata spojeni
nedovoluje vyhovét ustanoveni 3.6.5.1, letadlo musi
dodrZzovat postupy pro ztratu hlasového spojeni
uvedené v Predpisu L 10/ll a ty z nasledujicich
postupl, které jsou vhodné. Letadlo se musi pokusit
navazat spojeni s pfisluSnym stanovistém fizeni
letového provozu za pouZiti vSech dalSich dostupnych
prostfedkd. Mimo to musi letadlo, které je soucasti
letiStniho provozu na fizeném letisti, sledovat takové
instrukce, které mohou byt vydany pomoci vizualnich
signald.

CR:

3.6.5.2.1 Leti-li letadlo v meteorologickych
podminkach pro let za viditelnosti, letadlo musi:

a) nastavit odpovida¢ SSR na kéd 7600,
pokratovat v letu v  meteorologickych
podminkach pro let za viditelnosti, pfistat na
nejblizS§im vhodném letiSti a ohlasit pfistani
nejrychlejSimi prostfedky pfisluSnému stanovisti
fizeni letového provozu;

b) uvazi-li za vhodné, dokoncit let IFR v souladu
s ust. 3.6.5.2.2.

3.6.5.2.2 Rizeny let IFR letici se ztratou spojeni
v podminkach IMC, nebo kdyz se nejevi proveditelné
pokracovat v souladu s ust. 3.6.5.2.1, musi:

a) nastavit odpovida¢ SSR na koéd 7600;

b) udrzovat po dobu 7 minut posledni pfidélenou
rychlost a hladinu nebo minimalni letovou vysku,
jestlize minimalni letova vySka je vySSi nez
posledni pfidélena hladina. Interval 7 minut
zacina:

1) jestlize let probiha na trati bez povinnych
hlasnych bodld nebo byl instruovan
vynechat hladeni poloh:
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i) v Case, kdy je dosazena posledni
pfidélena hladina nebo minimalni
letova vySka; nebo

ii) v Case nastaveni odpovidace na kod
7600;

podle toho, ktery je pozdé&jsi; nebo

2) jestlize let probiha na trati s povinnymi
hlasnymi body a nebyl instruovan
vynechat hlaseni poloh:

i) v ase, kdy je dosazena posledni
pfidélena hladina nebo minimalni
letova vySka; nebo

ii) v dfive oznameném vypoctu pilota
na povinny hlasny bod; nebo

iii) v Ccase, kdy nenastane hlaseni
polohy nad povinnym hlasnym
bodem;

podle toho, ktery je pozd&jsi;

Poznémka: Casové obdobi 7 minut ma umoznit
provést nezbytna opatreni v fizeni a koordinaci
letového provozu.

c) nasledné udrzovat hladinu a rychlost v souladu
s FPL;

Poznamka: Vzhledem ke zménam hladin
a rychlosti se pouzije podany FPL, coz je letovy
plan, ktery byl podan pilotem nebo urcenym
zastupcem na stanovisti ATS bez jakychkoli
dalSich zmén.

d) jestlize je let vektorovan radarem nebo leti na
paralelni trati (offset) podle RNAV bez uréené
meze povoleni, pokracuje nejrychlejSim moznym
zpUsobem na trat platného letového planu tak,
aby se pfipojil ne pozdéji nez na nejblizSim
vyznaéném bodé, pfiemz musi brat v Gvahu
pouzitelnou minimalni letovou vySku;

Poznamka: Ve vztahu ke zménam trati, ktera je
leténa, nebo ¢asu zahéjeni klesani na pfistani na
letisti, musi byt pouzit CPL, ktery obsahuje
vSechny nasledujici povoleni, véetné zmeén,
pokud néjaké jsou.

e) pokracuje po trati podle CPL na pfislusné uréené
navigacni zarizeni, slouzici letisti pfiletu, a kdyz
je tak pozadovano, aby se zajistii soulad
s pism. f), vy€kava nad timto zafizenim az do
zahajeni klesani;

f)  zahaji klesani z navigaéniho zafizeni
specifikovaného v pism. e) v predpokladaném
Case priblizeni (EAT) naposled pfijatém
a potvrzeném nebo co mozZna nejblize, nebo
jestize EAT nebyl pfijat a potvrzen,
v pfedpokladaném Case pfiletu (ETA)
vyplyvajicim z CPL nebo co mozna nejblize;

g) provede normalni postup priblizeni podle
pristroju, ktery je specifikovan pro urcené
navigacni zafizeni; a

h) pfistane, jestlize je to mozné, do 30 minut po
predpokladaném Case priletu (ETA),
specifikovaném v pism. f) nebo poslednim
potvrzeném predpokladaném cCase priblizeni
(EAT), podle toho, ktery z nich je pozdéjsi.

Poznamka 1: Piloti si musi uvédomit, ze letadlo
nemusi byt v dosahu pokryti sekundarnim radarem.

Poznamka 2: Poskytovani sluzby Fizeni letového
provozu ostatnim letum v daném vzdu$ném prostoru
se zaklada na predpokladu, Ze letadlo se Zztratou

spojeni  bude  dodrZovat  pravidla uvedena
v ust. 3.6.5.2.2.

Poznamka 3: Viz téZ ust. 5.1.2.

3.7 Protipravni ¢in

3.7.1 Letadlo, které je pfedmétem
protipravniho ¢inu, musi vyvinout usili, aby uvédomilo
o této skutenosti pfislusné stanovisté ATS

aoznamilo mu jakékoli dulezité okolnosti spojené
stimto c&inem a jakoukoli odchylku od platného
letového planu vynucenou okolnostmi. To umozni
stanovisti ATS dat tomuto letadlu prednost, a tak
snizit na minimum moznost konfliktu s jinymi letadly.

Poznamka 1:  Odpovédnost stanovist ATS v pripadé
protipravniho cinu je stanovena v Predpisu L 11.

Poznamka 2. Pokyny, jak postupovat v pfipadech,
kdy dojde k protipravnimu cinu a letadlo nemdze tuto
skutecnost oznamit stanovisti ATS, jsou obsaZeny
v Doplriku B tohoto predpisu.

Poznamka 3. Opatreni, ktera maji ucinit letadla
vybavena odpovidaéem SSR, ADS-B a ADS-C, jsou-li
vystavena protipravnimu  Cinu, jsou obsaZena
v Predpisu L 11, Pfedpisu L 4444 a Predpisu L 8168.

Poznamka 4. Opatreni, kterd& ma ucinit letadlo
vybavené CPDLC, je-li vystaveno protipravnimu ¢inu,
Jjsou obsaZena v Predpisu L 11, Predpisu L 4444

av Manual of Air Traffic Services Data Link
Applications (ICAO Doc 9694).
3.7.2 Jestlize je letadlo vystaveno

protipravnimu ¢inu, musi se velitel letadla pokusit
pfistat co nejdfive, jak je to mozné, na nejbliz8im
vhodném letisti nebo na vyhrazeném letisti uréeném
pfislusnym ufadem, pokud by zavaZnost situace na
palubé letadla nevyzadovala jiné feSeni.

Poznamka 1: PoZadavky na statni ufady, pokud jde
o letadla na zemi, ktera jsou pfedmétem protipravniho
Cinu, jsou obsaZeny v Predpisu L 17, Hlava 5,
ust. 5.2.4.

Poznamka 2: Viz ust. 2.4 ohledné pravomoci velitele
letadla.

3.8 Zakroc¢ovani

Poznambka: Vyraz ,zakro¢ovani“ v této souvislosti
nezahrnuje zakrok a doprovodnou sluzbu,
poskytovanou na Zadost letadla v tisni, v souladu
sVolume Il a Il International Aeronautical and
Maritime Search and Rescue (IAMSAR) Manual
(ICAO Doc 9731).
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3.8.1 ZakroCovani proti civilnim letadlim se
musi fidit pfislusSnymi pravidly a smérnicemi,
vydavanymi smluvnimi staty v souladu s Umluvou
o0 mezinarodnim civilnim letectvi, zvlasté s ¢l. 3d),
podle kterého smluvni staty musi zajistit, aby pfi
vydavani pravidel pro statni letadla byl bran patficny
ohled na bezpecnost civilnich letadel. Podobné pfi
tvorbé pfislusnych pravidel a smérnic se musi
patficné zohlednit ustanoveni Dodatku 1, ¢&lanku
2 a Dodatku 2, ¢lanku 1.

Poznamka: Pro bezpecnost letu je nezbytné, aby
Jjakékoli vizualni signaly uplatfiované v pripadé
zakroCovani, které by se mély pouZivat jako posledni
moznost, byly spravné aplikovany a chapany civilnimi
a vojenskymi letadly na celém svété. Z toho ddvodu
Rada ICAO, kdyz schvalovala vizualni signaly
v Dodatku 1 Prilohy 2, vyzvala smluvni staty, aby
zajistily jejich striktni dodrZovani viastnimi statnimi
letadly. ProtoZe je zakroCovani proti civilnim letadltim

EU:

ve v8ech pfipadech potencionalné nebezpecné, Rada
dale formulovala zvia$tni doporuceni a vyzvala
smluvni staty, aby je jednotné uplatriovaly. Tato
zvlas$tni doporuceni jsou obsaZena v Doplriku A.

3.8.2 Velitel civilniho letadla, proti kterému
se zakroCuje, musi dodrZovat pozZadavky uvedené
v Dodatku 2, ¢lanku 2 a 3, uposlechnout a odpovidat
na vizualni signdly, jak je stanoveno v Dodatku
1, ¢lanku 2.

Poznamka:. Viz také ust. 2.1.1 a 3.4 tohoto
pfedpisu.
3.9 Minima VMC dohlednosti

a vzdalenosti od oblacnosti pro let za viditelnosti

EU:

Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od oblaénosti
pro let za viditelnosti jsou obsazena v Tabulce 1 nize.

Tabulka 1 - Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od oblacnosti pro let za viditelnosti (*)
(viz také ust. 4.1)

Pasmo nadmorské vysky DUEE Ve T D L] Vzdalenost od obla¢nosti
prostoru dohlednost
3 050 m (10 000 ft) nad stfedni | A**)BCDEFG | 8km 1 500 m horizontalné
hladinou more a vice 300 m (1 000 ft) vertikalng
Pod 3 050 m (10 000 ft) nad | A(**) BCDEFG | 5km 1 500 m horizontalné
stfedni hladinou mofe a nad A X
900 m (3 000 ft) nad stredni 300 m (1 000 ft) vertikalné
hladinou mofe nebo vice nez
300 m (1 000 ft) nad terénem,
podle toho, ktera z vySek je
vetsi
900 m (3 000 ft) nad stfedni | A**)BCDE 5 km 1 500 m horizontalné
hladinou mofe a méné nebo oA x
300 m (1 000 ft) nad terénem, 300 m (1 000 ft) vertikainé
podle toho, kterda z vySek je | FG 5 km (***) Mimo oblac¢nost a za viditelnosti
vetsi zeme

*) Kde je prevodni vySka nizSi nez 3 050 m (10 000 ft) nad stfedni hladinou mofe, musi se pouzit letova

hladina 100 namisto 10 000 ft.
")

Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti ve vzduSném prostoru tfidy A jsou uvedena jako voditko pro

piloty a neznamenaji pfijeti letd VFR ve vzdusném prostoru tfidy A.

(***)

Kdyz je tak pfedepsano pfisluSnym ufadem:

a) lety pfi snizené letové dohlednosti, ale ne nizsi nez 1 500 m, se smi provadét:

1) pfi rychlostech 140 kt IAS a nizSich, které poskytnou pfiméfenou moznost v€as spatfit jiny provoz
nebo prekazky v ¢ase tak, aby bylo mozno se vyhnout srazce, nebo

2) za okolnosti, pfi kterych pravdépodobnost setkani s jinym provozem by byla normalné mala,
napf. v prostorech s malou hustotou provozu nebo pfi leteckych pracich v nizkych hladinach;

b) lety VRTULNIKU pfi letové dohlednosti nizSi nez 1 500 m, ale ne niz§i nez 800 m, se smi provadét,
jestlize manévruji rychlosti, ktera poskytne pfiméfenou moznost v€as spatfit jiny provoz nebo
prekazky v Case tak, aby bylo mozno se vyhnout srazce. Lety pfi letové dohlednosti niz§i nez 800 m
se smi provadét ve zvlastnich pripadech, jako jsou lety souvisejici s poskytovanim zachranné
Iékarské péce, patraci a zachranné prace a haseni pozaru.
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EU: EU:

4.1 S vyjimkou zvlastnich letd VFR se lety 4.3 Kdyz je tak predepsano pfisluSnym

VFR musi provadét tak, aby letadlo letélo pfi Ufadem, smi se lety VFR v noci provadét za

dohlednosti a ve vzdalenosti od oblagnosti stejné
nebo vétsi, nez je stanoveno v Tabulce S5-1 v bodu
SERA.5001, Oddilu 5 provadéciho nafizeni Komise
(EU) ¢&. 923/2012, v platném znéni (viz také Hlava
3 tohoto predpisu).

EU:

411 Zvlastni lety VFR se smi provadét na
zakladé letového povoleni pouze v Ffizeném okrsku.
S vyjimkou, kdy je to povoleno prisluSnym ufadem pro
vrtulniky ve zvlastnich pfipadech, jako jsou lety
souvisejici s poskytovanim zachranné Iékarské péce,
patraci a zachranné prace a haseni pozard, musi byt
splnény nasledujici dalSi podminky:

a) ze strany pilota:

1) let je provadén mimo oblac¢nost a za
dohlednosti zemég;

2) letova dohlednost neni mensSi nez
1 500 m nebo u vrtulnikd 800 m;

3) let je provadén pfi rychlosti 140 kt IAS
nebo nizsi, ktera poskytne pfiméfenou
moznost spatfit jiny provoz nebo prekazky
v Case, ktery dovoli vyhnout se srazce; a

b) ze strany ATC:

1) let je provadén pouze ve dne, pokud neni
pfislusnym ufadem povoleno jinak;

2) pfizemni dohlednost neni nizSi nez
1 500 m nebo u vrtulnik 800 m;

3) vySka zakladny nejnizSi  vyznacné
oblaéné vrstvy neni nizSi nez 180 m
(600 ft).
CR:
4.1.2 Zvlastni lety VFR vrtulnikové letecké

zachranné sluzby musi byt provadény v souladu
s provoznimi pozadavky pro vrtulnikovou leteckou
zdravotnickou zachrannou sluzbu (HEMS), vcetné
provoznich minim.

4.2 S vyjimkou, kdy je ziskano povoleni od
stanovisté fizeni letového provozu, lety VFR nesmi
vzlétat nebo pfistavat na letisti v fizeném okrsku nebo
vstupovat do provozniho okruhu nebo okrsku letisté:

a) jestlize je zakladna nejnizsi vyznacné oblaénosti
niz8i nez 450 m (1 500 ft); nebo

b) jestlize je pfizemni dohlednost niz8i nez 5 km.

nasledujicich podminek:

a) jestlize se pfi nich opousti blizkost letisté, musi
byt predlozen letovy plan dle ust. 3.3.1.2,
pism. e) tohoto predpisu;

b) pfi letech musi byt navazano a udrzovano
obousmérné radiové spojeni na pfislusSném
spojovacim kanalu ATS, je-li k dispozici;

c) musi byt uplatnéna minima dohlednosti
a vzdalenosti od oblaénosti pro let za
viditelnosti uvedena v Tabulce 1 v Hlavé
3 tohoto predpisu, vyjma pripadu, kdy:

1) vyska zakladny nejnizSi vyznaéné
oblacné vrstvy neni nizSi nez 450 m
(1 500 ft);

2) se neuplatni ustanoveni o sniZzené letové
dohlednosti uvedena v Tabulce 1 v Hlavé
3 pism. a) a b), kromé pfipadt uvedenych
Vv pism. c) odst. 4;

3) ve vzdusSném prostoru tfid B, C, D, E, F
a G ve vysi 900 m (3 000 ft) nad stredni
hladinou mofe nebo nizSi nebo 300 m
(1 000 ft) nad terénem, podle toho, ktera
z nich je vy$Si, ma pilot staly vyhled na
zemsky povrch;

4) u vrtulnikd ve vzdusném prostoru tfid
FaG a ve vySi 900 m (3 000 ft) nad
stfedni hladinou mofe a nizsSi nebo 300 m
(1 000 ft) nad terénem, podle toho, ktera
z nich je vy8Si, nesmi byt letova
dohlednost nizSi nez 3 km, za podminky,
ze pilot ma staly vyhled na zemsky
povrch a jestlize manévruiji rychlosti, ktera
poskytne pfiméfenou moznost vc€as
spatfit jiny provoz nebo prekazky v Case
tak, aby bylo mozno se vyhnout srazce; a

5) ve vysokohorském terénu muze pfislusny
Ufad stanovit vySSi minima dohlednosti
a vzdalenosti od oblaénosti pro lety za
viditelnosti.

d) pro lety vrtulnik(l ve zvlastnich pfipadech, jako
jsou lety souvisejici s poskytovanim zachranné
Iékafské péce, patraci a zachranné prace
a hasSeni pozart, se smi povolit vySka zakladny
dohlednosti a vzdalenosti od obla¢nosti nizsi
nez je uvedeno v pism. c);

e) s vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo
pristani nebo pokud tak vyslovné povoli
pfisluSny ufad, musi byt let VFR v noci
provadén v hladiné, ktera neni nizSi nez
minimalni letova nadmorska vysSka stanovena
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statem, jehoZ Uzemi je prelétavano. Tam, kde
neni minimalni letova nadmorska vyska
stanovena, musi byt let VFR provadén:

1) nad vysokym terénem nebo ve
vysokohorskych oblastech v hlading,
ktera je nejméné 600 m (2 000 ft) nad
nejvy8Si prfekazkou v okruhu 8 km od
predpokladané polohy letadla;

2) kdekoli jinde, nez je stanoveno v odst. e)
1), v hladiné nejméné 300 m (1 000 ft)
nad nejvysSi pfekazkou v okruhu 8 km od
predpokladané polohy letadla.

CR:
Poznamka 1:  Doplrujici ~ podminky  stanoveneé
UCL jsou obsazeny v Doplnék S tohoto predpisu.

Poznamka 2. Definice noci viz Hlava 1 tohoto

predpisu.

CR:

4.4 Povoleni letll VFR

441 Pokud nebude schvaleno UCL jinak,

lety VFR se nesmi provadét:

a) nad FL 195,
v ust. 4.4.2 nize,

s vyjimkou jak je uvedeno

b) pfi transsonickych a supersonickych
rychlostech.

CR:

4.4.2 Lety VFR nad FL 195

Poznamka: Ustanoveni se netyka tratovych letu

VFR, které nad FL 195 nebudou povolovany.

4421 Lety VFR nad FL 195 do FL 285
véetné, musi byt provadény:

a) uvnitf do¢asné vyhrazeného nebo omezeného
prostoru; nebo

b) vsouladu s povolenim a
vydanymi Rizenim letového
CR, s. p., nebo pfimo ACC Praha.

podminkami
provozu

4422 Soucdasti rozhodnuti o pridéleni
docasné vyhrazeného nebo omezeného prostoru
muze byt stanoveni dodate¢nych postupli a podminek
pro jeho vyuzivani.

EU:

4.5 Povoleni pro lety VFR nad letovou
hladinou 285 nesmi byt udéleno, pokud je nad letovou

hladinou 290 uplatiovano vertikalni  minimum
rozstupu 300 m (1 000 ft).
4.6 S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro

vzlet a pfistani nebo pokud tak povoli pfislusny urad,
nesmi byt let VFR provadén:

a) nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic
a jinych obydlenych mist nebo nad
shromazdénim osob na volném prostranstvi ve
vySce niz§i nez 300 m (1 000 ft) nad nejvysSi
prekazkou v okruhu 600 m od letadla;

b) kdekoli jinde, nez je stanoveno v pism. a),
ve vysce niz8i nez 150 m (500 ft) nad zemi nebo
vodou nebo 150 m (500 ft) nad nejvysSi
prekazkou v okruhu 150 m (500 ft) od letadla.

Poznamka: Viz také ust. 3.1.2.

4.7 S vyjimkou, kdy je v letovém povoleni
uvedeno jinak nebo stanovi jinak pfislusny Gfad ATS,
musi byt lety VFR v cestovnich hladinach nad 900 m
(3000 ft) nad zemi nebo vodou nebo nad vysSi
hodnotou stanovenou pfislusSnym Gfadem ATS
provadény v cestovni hladiné, ktera odpovida draze
letu, tak jak je stanoveno v tabulce cestovnich hladin
v Dodatku 3.

4.8 Lety VFR musi splfiovat ust. 3.6:

CR:
a) jsou-li provadény ve vzdusném prostoru ftfid
Cab;

b) tvofi-li soucast letiStniho provozu na fizenych
letiStich, nebo

c) jsou-li provadény jako zvlastni let VFR.

4.9 Lety VFR, které jsou provadény
v prostorech nebo po tratich stanovenych pfisluSnym
Ufadem v souladu s ust. 3.3.1.2 c¢) nebo d), nebo do
takovych prostori sméfujici, musi nepretrzité sledovat
hlasovou komunikaci letadlo-zemé& na pfisluSném
komunikaénim kmitoctu stanovisté letovych
provoznich sluzeb, které poskytuje letovou informacéni
sluzbu, a hlasit mu podle potfeby svou polohu.
Poznamka: Viz Poznédmky za ust. 3.6.5.1.

4.10 Letadlo letici podle pravidel letu za
viditelnosti, které chce prejit na pravidla letu podle
pfistroju, musi:

a) bylli predlozen letovy plan, sdélit nezbytné
zmeény, které maji byt provedeny v platném
letovém planu; nebo

b) je-li tak pozadovano podle ust. 3.3.1.2, pfedlozit
letovy plan pfislusnému stanovisti letovych
provoznich sluzeb a ziskat od né&j povoleni pfed

pfechodem na let IFR, pfi letu v fizeném
vzdusném prostoru.

CR:

411 Lety VFR letadel, ktera nejsou

vybavena pro lety IFR, nebo jsou vybavena pro lety
IFR, ale pilot nema kvalifikaci pro lety IFR, musi byt
provadény za stalé viditelnosti zemé. Let nad
obla¢nosti muze byt proveden, neni-li celkové pokryti
oblohy oblag¢nosti pod letadlem vétSi nez 4/8 aje
mozné provadét let podle srovnavaci navigace.
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HLAVA 5 — PRAVIDLA PRO LET PODLE PRiISTROJU

5.1 Pravidla platna pro vSechny lety IFR

51.1 Vybaveni letadel

Letadla musi byt vybavena vhodnymi pfistroji
a radionavigacnim vybavenim odpovidajicim trati,
kterd se ma letét.

51.2 Minimalni hladiny

S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistani
nebo pokud tak povoli pfislusny ufad (UCL), musi byt
let IFR provadén v hlading, ktera neni nizSi nez
minimalni letova nadmorska vyska stanovena statem,
jehoz uzemi je prelétavano. Kde neni minimaini letova
nadmoiska vySka stanovena, musi byt let IFR
provadén:

a) nad vysokym terénem nebo ve vysokohorskych
oblastech v hlading, ktera je nejméné 600 m
(2 000 ft) nad nejvysSi pfekazkou v okruhu 8 km
od pfedpokladané polohy letadla;

b) kdekoli jinde, nez je stanoveno v a), v hlading,
ktera je nejméné 300 m (1000 ft) nad nejvyssi
prekazkou v okruhu 8 km od predpokladané
polohy letadla.

Poznéamka 1: Predpokladana poloha letadla
zohledriuje navigacni presnost, které lze dosahnout
na daném useku traté vzhledem k navigacnim
zafizenim pouZitelnym na zemi a v letadle.

Poznamka 2. Viz také ust. 3.1.2.
51.3 Zména letu IFR na let VFR
5.1.31 Letadlo, které se rozhodne zménit let

IFR na let VFR, musi, byl-li podan letovy plan,
vyslovné oznamit svoje rozhodnuti pFisluSnému
stanovisti letovych provoznich sluzeb, ze rusi let IFR
a prfedat zmény, které se maji provést v jeho platném
letovém planu.

5.1.3.2 Jestlize letadlo leti podle IFR
v meteorologickych podminkach pro let za viditelnosti
nebo do nich vstoupi, nesmi zrusit svuj let podle IFR,
pokud neocekava a nezamysli, Ze let bude pokraCovat
po pfiméfenou dobu % nepferuSovanych
meteorologickych podminkach pro let za viditelnosti.

52 Pravidla platna pro lety IFR
v fizeném vzdusném prostoru
5.2.1 Lety IFR provadéné v fizeném
vzdusném prostoru musi dodrzovat ust. 3.6.

5.2.2 Let IFR provadény jako cestovni let
v fizeném vzduSném prostoru se musi provadét
v cestovnich hladinach nebo, byla-li stanovistém ATS
povolena technika cestovniho stoupani, mezi dvéma
hladinami nebo nad hladinou, vybranou z:

a) tabulek cestovnich hladin v Dodatku 3; nebo

b) upravené tabulky cestovnich hladin, je-li tak
predepsano v souladu s Dodatkem 3 pro lety nad
FL 410;

s vyjimkou, kdy v tabulkach stanoveny vztah
hladin k trati neplati, je-li jinak uvedeno
v letovych povolenich nebo stanoveno
pfislusnym ufadem ATS v  Leteckych
informacnich pfiruckach.

53 Pravidla platna pro lety IFR mimo
fizeny vzdusny prostor

5.3.1 Cestovni hladiny

Let IFR provadény jako cestovni let mimo fizeny

vzdusny prostor se musi provadét v cestovnich
hladinach odpovidajicich jeho trati, jak je stanoveno v:

a) tabulkdch cestovnich hladin v Dodatku 3,
s vyjimkou, kdy pfisluSny ufad ATS stanovi jinak
pro let v nebo pod 900 m (3 000 ft) nad stfedni
hladinou mofe, nebo

b) upravené tabulce cestovnich hladin, je-li tak
prfedepsano v souladu s Dodatkem 3 pro let nad
410.

Poznamka: Toto ustanoveni nevyluuje, aby
letadlo pouzilo techniku cestovniho stoupani pri
supersonickém letu.

5.3.2 Spojeni

Let IFR provadény mimo fizeny vzdusSny prostor
v prostorech nebo po tratich stanovenych pfislusSnym
Ufadem ATS podle 3.3.1.2 c) nebo d), nebo do
takovych prostori smétujici, musi nepretrzité sledovat
hlasovou komunikaci letadlo - zemé& na pfisluSném
kmito€tu a v pfipadé potfeby navazat obousmeérné
spojeni se stanovistém letovych provoznich sluzeb,
poskytujicim letovou informacni sluzbu.

Poznamka: Viz Pozndmky za ust. 3.6.5.1.

5.3.3 Hlaseni poloh
Let IFR, ktery je provadén mimo fizeny vzdusSny
prostor a od néhoz pfisluSny ufad ATS pozZaduje, aby:

- predlozil letovy plan;

- nepretrzité sledoval hlasovou komunikaci letadlo-
zemé na pfislusném kmitoCtu a v pfipadé potfeby
navazal obousmérné spojeni se stanovistém
letovych provoznich sluzeb poskytujicim letovou
informacni sluzbu;

musi hlasit polohy, jak je stanoveno v ust. 3.6.3 pro
fizené lety.
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Poznémka: Ocekava se, Ze letadla, ktera se rozhodla s vyjimkou, Ze letovy plan a jeho zmény nepodléhaji
vyuzZivat poradni sluzbu pfi letu IFR v uréeném povolenim a Ze budou udrZzovat obousmérné spojeni
poradnim vzduSném prostoru dodrZi ustanoveni 3.6 se stanovistém poskytujicim letovou poradni sluzbu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 1 PREDPIS L 2
DODATEK 1 — SIGNALY
(Poznamka: viz Hlava 3, ust. 3.4 tohoto predpisu)
1. Tisfové a pilnostni signaly 3270 - Radiotelefonni poplachovy signal sestava
ze dvou vyrazné sinusovych  tonu
Poznamka 1: Z&dné z ustanoveni tohoto &lénku gt;ggcglnﬁgjenk?ligg;;% t{ji)za ,787: k"g;gg;
nesmi letadlu v tisni brénit v pouZiti jakéhokoliv 2200 H'Z Kkmitocet druhého ie 1300 Hz
prostfedku, ktery ma k dispozici, aby upoutalo Kazdy z, nich se wvsila é dobu 256
pozornost, oznamilo svou polohu a ziskalo pomoc. 220y ¥ P
milisekund.
Poznamka.2: . ’Podr(,)t,)ng .k ostupy ; pro 3271 - Generuje-li radiotelefonni poplachovy signal
telekomunikacni vysilani tisriovych a pilnostnich ¢ tické o i bt il
signéld viz Predpis L 10/11, Hlava 5. automaticke - zafizenl, -musi. byt -vysiian
' nepretrzité nejméné po dobu triceti sekund
. . . P L a nejdéle jednu minutu, je-li generovan
P %anggsi‘: zéclf/%%rﬁ?/?zoglies ;;’Zl_ui'?wh signalech Jinymi prostredky, musi byt vysilan pokud
prop P : mozno nepfetrzité po dobu asi jedné minuty.
11 Tisfiové signaly 1.2 Pilnostni signaly
Nasledujici signaly pouzité bud spolu nebo jednotlivé 121 Nasledujici  signaly, pouZit¢ bud

znamenaji, Zze letadlu hrozi vazné a bezprostfedni
nebezpecli a ze pozaduje okamzitou pomoc:

a) signal, vyslany radiotelegraficky nebo jakymkoli
jinym zplUsobem signalizace, sestavajici ze

skupiny pismen SOS (... ---...v Morseové
abecedé);
b) signal, vyslany radiotelefonicky, sestavajici

z mluveného slova MAYDAY;

c) tishnova zprava vyslana datovym spojem, ktera
ma stejny vyznam jako slovo MAYDAY;

d) rakety nebo stfely vydavajici Cervené svétlo,
vystfelované jednotlivé v kratkych intervalech;

e) padakové svétlice vydavajici Cervené svétlo;

EU:
f)  nastaveni odpovidace do modu A, kod 7700.

Poznamka: Clanek 41 ITU Radio Regulations
(6. 3268, 3270 a 3271) obsahuje informace
o poplachovych signélech uvadéjicich v ¢innost
radiotelegrafni a radiotelefonni samocinné
poplachové systémy:

3268 - Radiotelegrafni poplachovy signal sestava
Ze série dvanacti carek vyslanych za jednu
minutu, kazda Ccarka trva Ctyfi sekundy
aprestavka mezi dvéma po sobé
nasledujicimi  ¢arkami jednu sekundu.
Lze jej vyslat rucné, doporucuje se jej vSak
vysilat automatickym zafizenim.

spole¢né nebo jednotlivé znamenaji, ze letadlo si pfeje
vyslat zpravu o obtiZich, které jej nuti k pfistani, aniz
by vyzadovalo okamzitou pomoc:

a) opakované rozsvécovani a zhasinani pfistavacich
sveétel; nebo

b) opakované rozsvécovani a zhasinani polohovych
svétel takovym zplsobem, aby se zfetelné odlisilo
od zableskovych polohovych svétel.

1.2.2 Nasledujici  signaly, pouzité bud
spole¢né nebo jednotlivé znamenaji, Ze letadlo chce
vyslat velmi naléhavou zpravu, tykajici se bezpecénosti
lodé, letadla nebo jiného vozidla nebo nékteré osoby
na palubé nebo v dohledu:

a) signal vyslany radiotelegraficky nebo jakymkoli
jinym signalizaCnim zpuUsobem, sestavajici ze
skupiny pismen XXX;

b) radiotelefonicky pilnostni
z mluvenych slov PAN, PAN;

signal, sestavajici

c) pilnostni zprava predana datovym spojem, ktera
ma stejny vyznam jako slova PAN, PAN.
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2. Signaly pouzivané v pripadé zakrocovani

21 Signaly iniciované zakrocujicim letadlem a odpovédi letadla, proti kterému se zakrocuje

Série Signaly zakrocujiciho letadla Vyznam Odpovédi letadla, proti [ Vyznam

kterému se zakrocuje

1 Den nebo Noc - Kyvani z kfidla na | Proti vam je [Den nebo Noc - Kyvani | Rozumim
kfidlo a blikani polohovymi svétly | zakroCova- | z kfidla na kfidlo a blikani [ Provedu.
v nepravidelnych intervalech | no. polohovymi svétly
(pfistavacich svétel v pfipadé | Nasledujte | v nepravidelnych intervalech
vrtulniku), provadéné v poloze mirné [ me. a nasledovani.
nad a pfed letadlem a zpravidla
vlevo od letadla, proti kterému se
zakroCuje (nebo vpravo v pfipadé
jestli se zakro€uje proti vrtulniku). Po Poznamka: Dal$i postupy pro
potvrzeni mirna horizontalni zatacka letadlo, proti kterému se
zpravidla doleva (nebo doprava zakroGuje, jsou predepséany
v pfipadé vrtulniku) do v Hlavé 3, ust. 3.8.
pozadovaného kurzu.

Poznamka 1: Meteorologické
podminky nebo konfigurace terénu
mohou vyZadovat, aby zakrocujici
letadlo zménilo polohy a smér
zatacky popsany vySe v sérii 1.

Poznamka 2. Jestlize letadlo, proti
kterému se zakrocuje, neni schopno
udrzovat  rychlost  zakrolujiciho
letadla, od zakrocujiciho letadla se
ocekava, Ze bude krouzit kolem
letadla, proti kteréemu se zakroCuje
a zakyva kridly, kdykoli jej miji.

2 Den nebo Noc - Ostry odpoutavaci | MGzete Den nebo Noc - Kyvani|Rozumim
manévr od letadla, proti kterému se | pokraCovat. |z kfidla na kfidlo. Provedu.
zakroCuje, sestavajici ze stoupavé
zatacky se zménou kurzu 90 stupfd
nebo vice bez kfizovani sméru drahy
letadla, proti kterému se zakroCuje.

3 Den nebo Noc - Vysunuti podvozku | Pfistafite na [ Den nebo Noc - Vysunuti | Rozumim
(je-li to mozné), stalé zapnuti|tomto letisti. | podvozku (je-li to mozné), | Provedu.
pfistavacich svétel a prelet nad stalé zapnuti pfistavacich
drahou v pouzivani nebo zakroCuje-li svétel a nasledovani
se proti vrtulniku, pfeletem pfistavaci zakrod€ujiciho letadla. Kdyz se
plochy pro vrtulniky. V pfipadé po preletu nad drahou
vrtulniku zakro€ujici vrtulnik provede v pouzivani nebo nad
pfiblizeni na pfistani a provede pristavaci plochou pro
viseni v blizkosti pfistavaci plochy. vrtulniky pfistani povazuje za

bezpecné, pokracovani na
pfistani.
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2.2 Signaly iniciované letadlem, proti kterému se zakro¢uje a odpovédi zakrocujiciho letadla
Série Signaly letadla, proti kterému se | Vyznam Odpovédi zakrocujiciho | Vyznam
zakroCuje letadla
4 Den nebo Noc - Zasunuti podvozku | Letiste, Den nebo Noc - Je-li zadouci, | Rozumim,
(je-li to mozné) a blikani pfistavacimi | které  jste | aby letadlo, proti kterému se | nasledujte
svétly pfi preletu nad drahou |uril, je ne-|zakroCuje, nasledovalo | mé.
v pouzivani nebo nad pfistavaci | vyhovujici. | zakroCujici letadlo na jiné
plochou pro vrtulniky ve vySce nad letisté, zakroCujici letadlo
300 m (1000 ft), ale ne vySe nez 600 zasune podvozek (je-li to
m (2000 ft) (v pfipadé vrtulniku ve mozné) a pouzije signald ze
vySce nad 50 m (170 ft)), ale ne vySe série 1, pfedepsanych pro
nez 100 m (330 ft) nad drovni letisté zakroCujici letadlo.
a krouzZeni nad drahou v pouzivani
nebo nad pfistavaci plochou pro
vrtulniky. Neni-li schopen blikat
pfistavacimi svétly, blikat jakymikoli Je-li rozhodnuto letadlo proti | Rozumim
jinymi svétly, ktera jsou k dispozici. kterému se zakrocuje | mazete ’
propustit, zakrocujici letadlo | pokragovat.
pouzije signall ze série 2,
prfedepsanych pro zakroCujici
letadlo.
5 Den nebo Noc - Pravidelné | Nemohu Den nebo Noc - PouZiti | Rozumim.
rozsvécovani a zhasinani vSech | provést. signall ze série 2,
svétel, kterd jsou Kk dispozici, predepsanych pro zakroCujici
zplsobem vyrazné odliSnym od letadlo.
zébleskovych svétel.
6 Den nebo Noc - Nepravidelné blikani | Jsem Den nebo Noc - Pouziti | Rozumim.
vSemi svétly, ktera jsou k dispozici. | v tisni. signall ze série 2,
predepsanych pro zakrocujici
letadlo.
ZAMERNE NEPOUZITO
4.12.2014
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3. Vizualni signaly pouzivané k varovani letadla, které bez povoleni leti nebo viétne do
omezeného, zakazaného nebo nebezpeéného prostoru

Ve dne i v noci série stfel vypalovanych ze zemé v intervalech 10 sekund, kazd4 pfi vybuchu vydavajici ervené
a zelené svétlo nebo hvézdy, znamenaji pro letadlo, Ze nema povoleni letét nebo vlétnout do omezeného,
zakdzaného nebo nebezpeéného prostoru a Ze letadlo musi provést nezbytna opravna opatieni.

4. Signaly pro letistni provoz
4.1 Svételné a pyrotechnické signaly
411 Instrukce
. Od letiStniho Fizeni:
Svétlo Letadlu za letu Letadlu na zemi
+ Stalé zelené Pfistani povoleno Vzlet povolen
+ Stalé Cervené Dejte pfednost jinému letadlu Stujte
a pokracujte po okruhu
+ Série zelenych zablesku Vratte se na pfistanix Pojizdéni povoleno
+ Série ¢ervenych zableskl Letisté neni bezpecné, Opustte pfistavaci plochu
nepfistavejte! v pouzivani
+ Série bilych zablesku Pfistarite na tomto letisti Vratte se do vasi vychozi polohy
a pokracujte na odbavovaci na letisti
plochux
Cervené pyrotechnické Bez ohledu na jakékoli pfedeslé

instrukce zatim nepfistavejte

Zaméreno na doty¢né letadlo (viz Obr. 1.1)
* Povoleni k pfistani a pojizdéni bude vydano.

Obrazek 1.1

b Yeg
47 - x
Congg, Vigpm— - i Cervené pyrotechnické
né z P
% & abﬂesk}, Ng pam— T e, -
' ,. . 73K
: z : o h /

Bez ohledu na jakékoli
predeslé instrukce zatim
nepristavejie

P - —F T ri -
Pristarite natomto letigti a pokracujte na odbavovaci plochu

FPoloha provzlet
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4.1.2 Potvrzeni letadlem
a) Zaletu-
1) za denniho svétla:

—  kyvanim letadla z kfidla na kfidlo.

Poznamka: Tento signal se neolekava pred
posledni zatackou a na konecném priblizeni.
2) zatmy:
— dvojim  rozsvicenim a zhasnutim

pristavacich svétel letadla, nebo neni-li
jimi  vybaveno, dvojim rozsvicenim
a zhasnutim polohovych svétel.

b) Nazemi-
1) za denniho svétla:

— pohybovanim kfidélek nebo smérového
kormidla.

2) zatmy:

— dvojitym rozsvicenim a zhasnutim
pfistavacich svétel letadla, nebo neni-li
jimi vybaveno, dvojim rozsvicenim
a zhasnutim polohovych svétel.

4.2 Pozemni vizualni signaly

Poznamka: Podrobnosti o pozemnich vizuéalnich
prostfedcich viz Predpis L 14.

421 Zakaz pfistani

Horizontalni Cervena Ctvercova deska se Zlutymi
Uhlopfickami (Obr. 1.2), vylozena v navéstni plose
znamena, ze pfistani jsou zakazana a zakaz se
pravdépodobné prodlouzi.

Obr. 1.2

422 Potfeba
pfiblizeni nebo pfistani
Horizontalni ¢ervena Ctvercova deska s jednou Zlutou
Uhlopfickou (Obr. 1.3) vyloZzena v navéstni ploSe
znamena, ze vzhledem ke Spatnému stavu provozni
plochy nebo z jakékoli jiné pFiciny se musi pfiblizeni
na pfistani a pfistani provadét zvlast opatrné.

zvlastni  opatrnosti  pfi

Obr. 1.3

4.2.3  PouZiti drah a pojezdovych drah

4231 Horizontalni bila ¢inka (Obr. 1.4),
vyloZena v navéstni ploSe znamena, Ze se od letadel
poZaduje, aby pfistavala, vzlétala a pojizdéla pouze
na drahach a pojezdovych drahach.

Obr. 1.4

4232 Stejna horizontalni bila cinka jako
v4.2.3.1, avSak s Cernymi pruhy kolmo k podélné
ose na obou kruhovych koncich ¢&inky (Obr. 1.5),
vyloZena v navéstni ploSe znamena, Ze se od letadel
poZaduje, aby pfistdvala a vzlétala pouze na
drahach, ale jiné manévry nemusi byt omezeny na
dréhy a pojezdové drahy.

Obr. 1.5

424 Uzavfeni drah a pojezdovych drah
Kfize v jedné napadné barvé, Zluté nebo bilé
(Obr. 1.6), vylozené  horizontdlné na  drahach
a pojezdovych drahach nebo jejich ¢astech, vyznaduji
plochu uzavienou pro pohyby letadel.

Obr. 1.6

4.2.5 Smeéry pro pfistani nebo vzlet

4251 Horizontalni bilé nebo oranzové
pfistavaci T (Obr. 1.7) vyznacujici smér, ktery maji
letadla pouzivat pro pfistani a vzlet, ktery musi byt
rovnobézny s diikem T a sméfovat k jeho pficnému
rameni.

Poznamka: Pouziva-li se v noci, je pristavaci T
bud’ osvétleno nebo vyznaceno bilymi svétly.

]

Obr. 1.7

4.12.2014
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CR:

42511 Horizontalni bilé nebo oranzové
pristavaci T s ¢ernym pruhem v ose dfiku a pricky
(Obr. 1.7.1) vyznacdujici smér, ktery maiji letadla
pouzit pro pfistani a vzlet na drahach pouzivanych
pro letecké prace v zemédélstvi, lesnim a vodnim
hospodafstvi.

—

Obr. 1.7.1

4252 Skupina dvou ¢&islic (Obr. 1.8)
vyloZzena svisle na letistni Fidici vézi nebo v jeji
blizkosti, ukazuje letadlim na provozni ploSe smér
vzletu, vyjadfeny v desitkach stupfid k nejblizsi
desitce stupfid magnetického kompasu.

09

Obr. 1.8

4.2.6 Pravy provozni okruh

Je-li horizontalné vyloZzena v navéstni ploSe nebo na
konci drahy anebo na pasu v pouzivani, doprava
lomena Sipka napadné barvy (Obr. 1.9) znamena, ze
zataCky pred pfistanim nebo po vzletu se maji
provadét doprava.

Obr. 1.9

4.2.7 Ohlasovna
sluzeb

letovych provoznich

Vertikalné umisténé cerné pismeno C na Zlutém
podkladé (Obr. 1.10), oznacuje ohlasovnu letovych
provoznich sluzeb.

Obr. 1.10

4.2.8 Provoz kluzaku

Dvojity bily kfiz, vylozeny horizontalné v naveéstni
ploSe (Obr. 1.11) znamena, Ze se letisté pouziva pro
kluzaky a ze lety kluzakt pravé probihaji.

Obr. 1.11

CR:
429 Vysadky na letisti

Ctyfi oranZové obdélnikové plochy sestavené do
tvaru kfize s prazdnym cCtvercem uprostied
znamenaji, Ze na letisti se provadéji vysadky.

Obr.1.12
5. Signaly kfizeni na odbavovaci
plose
5.1 Od ridiciho odbavovaci plochy
k letadlu
Poznamka 1: Tyto signaly jsou uréeny pro Fidiciho

odbavovaci plochy, ktery v pfipadé nezbytnosti drzi
Vv rukou svétla, aby to usnadnilo pozorovani pilotem.
Ridici odbavovaci plochy stoji &elem k letadlu
Vv poloze:

a) pro letadla s pevnymi kfidly na levé strané
letadla, kde jej pilot nejlépe vidi; a

b) pro vrtulniky na misté, kde mize pilot fidiciho
odbavovaci plochy nejlépe vidét.

Poznamka 2. Vyznam prislusnych signal( zistava
stejny, pouZije-li se rucnich signalnich tercd,
svételnych ty¢i nebo svitilen.

Poznamka 3: Motory letadel jsou Cislovany pro
fidiciho odbavovaci plochy stojiciho ¢elem k letadlu
zprava doleva (t.j. motor ¢islo 1 je levy vnéj$i motor).

Poznamka 4: Signaly oznacené hvézdi¢kou (*) jsou
urceny pro vrtulniky za viseni.

Poznamka 5: Odkazy na tyce mohou byt téz
chapany tak, Ze se za denniho osvétleni tykaji
barevné fluoreskujicich rucnich signalnich teréd nebo
rukavic (pouze v denni dobé).

51.1 Pfed pouzitim nasledujicich signalu
se musi fidici odbavovaci plochy pfresvédcit, ze na
ploSe, po které bude letadlo vedeno, nejsou
pfedméty, se kterymi by se mohlo pfi dodrZeni ust.
3.4.1 srazit.

Poznamka: Konstrukce vétsiny letadel je takova,
Ze pfi pohybech letadla po zemi neni vZzdy mozZné
z kabiny vizuélné pozorovat drahu pohybu koncu
kfidel, motor( a jinych okrajovych ¢asti.

4.12.2014
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1. Doprovod na konci kridla/pravodce

Zvednéte pravou ruku nad uroven hlavy s ty&i sméfujici nahoru, ty€i v levé
ruce sméfujici dolli pohybujte smérem k télu.

Poznamka: Tento signal prostfednictvim osoby nachazejici se na konci
kridla letadla poskytuje  znameni pilotovi/fidicimu  odbavovaci
plochy/obsluze vytlaéujici letadlo z mista stani, Ze pohyb letadel na anebo
z odstavné plochy neni blokovan.

2. Urgit stani

Zvednéte zcela natazené paze pfimo nad hlavu s tyemi sméfujicimi
vzhlru.

3. Pokracujte k dalSimu fidicimu odbavovaci plochy nebo jak je
narizeno letistni fidici vézi/ pozemnim fizenim

Ukazte obéma pazemi vzh(ru, pohybujte pazemi k boku téla a ukazujte
tyemi smérem k dalSimu Fidicimu odbavovaci plochy nebo pojizdéci
ploSe.

4.12.2014
Dod.1-7



PREDPIS L 2

DODATEK 1

|

4. Pfimo vpied

Ohybejte natazené paze v loktech a ty€emi pohybujte nahoru
a dold od vysky hrudniku k hlaveé.

5a). Tocte doleva (z pohledu pilota)

S pravou pazi a ty¢i natazenou pod Uhlem 90° k télu, leva ruka
vytvafi signal vpred. Rychlost pohybu signalu (pohybu paze)
ur€uje pilotovi rychlost toceni letadla.

5b). Toéte doprava (z pohledu pilota)

S levou pazi a ty¢i natazenou pod uhlem 90° k télu, prava ruka
vytvafi signal vpred. Rychlost pohybu signalu (pohybu paze)
ur€uje pilotovi rychlost to€eni letadla.

6a). Normalni zastaveni

Zcela rozpazte paze a ty€e do stran pod uhlem 90° a pomalu jimi
pohybujte nad hlavu, az se tyCe zkfizi.

4.12.2014
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6b). Nouzové zastaveni

Nahle vzpazte paze a tyCe k temeni hlavy, prekfizte tyCe.

7a). Zabrzdéte

Zvednéte ruku tésné nad vysku ramene s dlani otevienou. Ujistéte se, Ze
mate vizualni kontakt s letovou posadkou, seviete ruku v pést. Nehybejte
se, dokud nepfijmete od letové posadky potvrzeni zdviZzenymi palci.

7b). Odbrzdéte

Zvednéte ruku tésné nad vySku ramene s dlani sevienou v pést. Ujistéte
se, ze mate vizualni kontakt s letovou posadkou, oteviete dlafi. Nehybejte
se, dokud nepfijmete do letové posadky potvrzeni zdvizenymi palci.

4.12.2014
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8a). Spalky zasunuty

S pazemi a tyCemi zcela vzty¢enymi nad hlavou, pohybujte tycemi
k sobé pohybem ,zapichnuti“ do sebe az se ty€e dotknou. Ujistéte se,
Ze letova posadka potvrdi pfijem signalu.

8b). Spalky odstranény

S pazemi a tyCemi zcela vztyCenymi nad hlavou, pohybujte ty¢emi od
sebe pohybem ,zapichnuti“ od sebe. Ujistéte se, Ze letova posadka
potvrdi pfijeti signalu. Neodstranujte Spalky, dokud neni dan souhlas
letovou posadkou.

9. Spousténi motoru(t)

Vzty€te pravou pazi k drovni hlavy s ty¢i sméfujici nahoru a zacnéte
kruhovy pohyb ruky a sou¢asné levou pazi zvednutou nad uroven hlavy
ukazte na motor, ktery ma byt spustén.

4.12.2014
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10. Vypnuti motort

Natahnéte paZi s tyCi pfed télo v urovni ramene, rukou a ty&i pohybujte
k vrcholu levého ramene a ty¢i pohybem napfi¢ pfes krk tahnéte k vrcholu
pravého ramene.

11. Zpomalte

Pohyb rozpazenymi pazemi smérem dold ,placavym pohybem*, pohybovat
ty€emi nahoru a dol od pasu ke kolendm.

12. Snizte otacky motoru(li) na uréené strané

PaZe dole s dlanémi sméfujicimi k zemi, poté pohyby pravou nebo levou
rukou nahoru a dold, coz udava, ze by mély byt snizeny otacky motoru(t)
na pravé, nebo levé strané.

4.12.2014
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13. Pohybujte se dozadu

S pazemi pred télem ve vySce pasu, kruzte pazemi pohybem sméfujicim
dopredu. K zastaveni pohybu dozadu pouzijte signaly 6a) nebo 6b).

14a). Toceni pfi pohybu dozadu

Z&ad doprava
Leva paze ukazuje doll, prava paZze se opakované pohybuje z vertikalni
polohy nad hlavou do horizontalni polohy pfed télem.

14b). To€eni pfi pohybu dozadu

Zad' doleva
Prava paze ukazuje dolll, leva paze se opakované pohybuje z vertikalni
polohy nad hlavou do horizontalni polohy pred télem.

4.12.2014
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15. Potvrzeni/vSe v poradku

Zvednéte pravou pazi do urovné hlavy s ty€i ukazujici nahoru
nebo ukazte ruku s palcem nahoru, leva paze zUstava po strané u
kolena.

Poznémka: Tento signal je téZz pouzivan jako technicky/provozni
spojovaci signal.

*16. Viseni

Paze a tyCe zcela natahnéte pod uhlem 90° k bokim.

*17. Pohybujte se vzhiiru

Paze a tyCe zcela natahnéte pod uhlem 90° k bokim a s dlanémi
sméfujicimi nahoru pohybujte rukama smérem vzhiru. Rychlost
pohybu udava rychlost stoupani.

*18. Pohybujte se dolu

Paze a tyCe zcela natahnéte pod uhlem 90° k bokim a s dlanémi
sméfujicimi dolt pohybujte rukama smérem dold. Rychlost pohybu
udava rychlost klesani.
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*19a). Pohybujte se horizontalné vievo
(z pohledu pilot)

Natahnéte pazi horizontalné pod uhlem 90° k pravému boku téla. Pohybujte
druhou pazi v témze sméru pohybem znézorfujicim zametani.

*19b). Pohybujte se horizontalné vpravo
(z pohledu pilott)

Natahnéte pazi horizontalné pod uhlem 90° k levému boku téla. Pohybujte
druhou pazi v témze sméru pohybem znazorfujicim zametani.

*20. Pristante

Paze s ty¢emi smérem doll a pred télem.

4.12.2014
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21. Vyckavejte/bud'te pFipraven

Paze a tyce zcela natahnéte smérem doll pod uhlem 45° k bokdm téla. Vyckavejte,
dokud neni letadlu povolen dal$i manévr.

22. Odbaveni letadla

Provedte standardni pozdrav salutovanim pravou rukou a/nebo ty€i k odbaveni
letadla. Udrzujte pohled z o¢i do oéi s letovou posadkou, dokud letadlo nezacne
pojizdét.

23. Nedotykejte se ridicich prvkua (technicky/provozni spojovaci signal)

Natahnéte pravou pazi zcela nad hlavu a sevfete pést nebo ty¢ drzte v horizontalni
poloze, leva paze zustava na boku kolene.

4.12.2014
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24. Pripojeni pozemniho zdroje (technicky/provozni spojovaci
signal)

Drzte pazZe zcela natazeny nad hlavou, oteviete horizontalné levou
ruku a pohybujte konecky prstll pravé ruky dovnitf a dotknéte se
oteviené dlané levé ruky (vytvofite ,T“). V noci mohou byt osvétlené
ty€e pouzity téz k vytvoreni ,T“ nad hlavou.

25. Odpojeni zdroje (technicky/provozni spojovaci signal)

Drzte paze zcela nataZzeny nad hlavou s konecky prstd pravé ruky
dotykajicimi se oteviené vodorovné dlané levé ruky (vytvorfite ,T),
potom oddalte pravou ruku od levé. Neodpojujte zdroj, dokud neni
dan souhlas letovou posadkou. V noci mohou byt osvétlené tyce
pouZity téZ k vytvofeni ,T“ nad hlavou.

26. Ne, negativ (technicky/provozni spojovaci signal)

Drzte pravou pazi pfimo natazenou pod 90° k ramenim a ty¢ sméfujte
dold k zemi nebo ukazte rukou palcem dolll, leva ruka zlstane po
boku u kolen.

27. Navazani spojeni pres palubni telefon (technicky/provozni
spojovaci signal)

Natahnéte obé paze na 90° od téla a rukama udélejte pohyb k obéma
usim.
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5.2 Od
odbavovaci plochy

pilota letadla k Fidicimu

Poznamka 1: Tyto signaly jsou uréeny k tomu, aby
je pilotv kabiné vydaval pomoci rukou, jasné
viditelnych ~ pro  fidiciho  odbavovaci  plochy
a Vv pripadé nezbytnosti osvétlenych, aby to fidicimu
odbavovaci plochy usnadnilo pozorovani.

Poznéamka 2. Motory  letadel  jsou  cCislovany
vzhledem Kk Ffidicimu odbavovaci plochy stojicimu
celem k letadlu zprava doleva (tj. motor ¢islo 1 je levy
vnéjsi motor).

5.2.1 Brzdy

Poznamka: Okamzik sevrieni ruky v pést nebo
roztaZeni prsti odpovida okamZziku zabrzdéni nebo
odbrzdéni.

a) Zabrzdéné

Zvednuti paze a ruky s roztazenymi prsty
horizontalné prfed obliCej, pak sevfeni ruky
v pést.

b) Odbrzdéno
Zvednuti paze se sevienou pésti horizontalné
pred obliCej, pak roztazeni prstl.
522 Spalky
a) Zasurnite Spalky
PazZe natazené s dlanémi sméfujicimi ven, ruce
se pohybuji k sobé, aby se kfiZili pfed oblicejem.
b) Odstrarite Spalky

Ruce zkfizené pred oblicejem s dlanémi
sméfujicimi ven, paze se pohybuji od sebe.

28. Oteviete/zavriete palubni schody (technicky/provozni spojovaci signal)

Pravou pazi na boku a levou pazi zdvihnutou nad hlavou pod Uhlem 45°, pravou
pazi udélejte pohyb znazorfiujici zametani smérem k vrcholu levého ramene.

Poznamka: Tento signal je uréen hlavné pro letadla se soupravou integralnich
schod( na predni ¢asti.

5.2.3 Pfipraven ke spusténi motoru()

Zdvizeni pfislusného poctu prstd jedné ruky udava
Cislo motoru, ktery ma byt spustén.

5.3 Technické/provozni spojovaci
signaly
5.3.1 Ruéni signaly musi byt pouzivany

pouze kdyzZ neni mozna ustni komunikace, pokud jde
o technické/provozni spojovaci signaly.

5.3.2 Ridici odbavovaci plochy musi
zajistit, aby od letové posadky obdrzel potvrzeni,
pokud se ty€e technickych/ provoznich spojovacich
signald.

Poznamka: Technické/provozni spojovaci signaly
Jjsou obsaZeny v Dodatku 1, aby standardizovaly uZiti
ruénich signali obvykle pouZivanych pro spojeni
s letovou posadkou béhem pohybu letadla, ktery se
tyka provoznich nebo obsluznych &innosti.

6. Standardni nouzové rucni signaly

Nasledujici ruéni signaly jsou stanoveny jako
minimalni pozadavek pfi nouzové komunikaci mezi
velitelem zasahu letiStni zachranné a hasicské sluzby
(ARFF)/ hasic¢i ARFF a posadkou v pilotnim prostoru
a/nebo palubnimi privodéimi dotéeného letadla. Pro
posadku v pilotnim prostoru by nouzové signaly
ARFF mély byt vysilany z levé pfedni strany letadla.

Poznamka: Pro Gcinnéjsi komunikaci s palubnimi
pravod¢éimi mohou hasi¢i ARFF vysilat nouzové
signaly z jinych pozic.

4.12.2014
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1. DOPORUCENI K EVAKUACI — Doporuéeni k evakuaci zaloZené na vyhodnoceni vnéjsi situace letistni
zachrannou a hasi¢skou sluzbou a velitelem zasahu.

Pazi napnéte od téla a drzte horizontalné dlani vzhdru v Grovni
oci. Provadéjte kyvavy pohyb ruky smérem dozadu. Druhou ruku
drzte podél téla.

V noci provadéjte stejnym zplsobem s tyéemi.

2. DOPORUCENI K ZASTAVENI - Doporuéte, aby probihajici evakuace byla zastavena. Zastavte pohyb
letadla nebo jinou probihajici €innost.

7

Paze pfed hlavou, zkfizené v zapéstich.

V noci provadéjte stejnym zplsobem ty¢emi.

3. NOUZOVA SITUACE ZVLADNUTA - Zadny vnéj$i dikaz nebezpeénych podminek nebo-li ,v&e
v poradku®.

Rozpazte paze od sebe dlanémi doll pod Uhlem 45°. Pohybujte
pazemi k sobé pod urovni psau dokud nezkfizite zapésti, pak
rozpazujte znova do pocatecni polohy.

V noci provadéjte stejnym zplsobem s tyCemi.

4.12.2014
Dod. 1-18



DODATEK 1 PREDPIS L 2

Pohybujte pravou rukou pohybem ,osmicky“ od ramene ke kolenu,
zatimco souc€asné ukazujte levou rukou do prostoru ohné.

V noci provadéjte stejnym zpasobem tyCemi.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 2 — ZAKROCOVANI PROTI CIVILNiM LETADUM
(Poznamka: viz Hlava 3, 3.8 tohoto predpisu)
1. Zasady, které musi staty dodrzovat a) plnit instrukce zakrodujiciho letadla,
vyhodnocovat vizudlni signaly a odpovidat na né
1.1 Aby se dosahlo jednotnosti v souladu s postupy podle Dodatku 1;

v pravidlech, ktera jsou nezbytna pro bezpecnost letd
civilnich letadel, musi smluvni staty pfi tvorbé pravidel
a smérnic nalezité zohlednit nasledujici zdsady:

a) k zakro€ovani proti civilnim letadlim se pfikroGi
pouze v krajnim pfipadé;

b) pfikroCi-li se k nému, omezi se zakroCovani na
Zjisténi totoznosti letadla, pokud neni nezbytné
vratit letadlo na planovanou trat, nasmérovat je
za hranice vzdudného prostoru statu, vyvést je ze
zakazaného, omezeného nebo nebezpelného
prostoru nebo je instruovat k pfistani na uréeném
letisti;

c) cvicné zakroCovani proti civilnim letadlim se
nesmi provadeét;

d) naviga¢ni vedeni a s nim spojené informace se
budou letadlu, proti kterému se zakrocuje,
predavat radiotelefonicky, kdykoli mulze byt
radiové spojeni navazano; a

e) v pfipadé, kdy se od letadla, proti kterému je
zakro€ovano, pozaduje, aby pfistalo na Uzemi,
které prelétdva, musi byt uréené letisté vhodné
pro bezpecéné pristani daného typu letadla.

Poznamka: Na 25. zasedani (mimoradném)
Valného shromazdéni ICAO 10. kvétna 1984 byl
jednomysiné pfijat ¢lének 3 Umluvy o mezinarodnim
civilnim letectvi, podle kterého se smluvni staty
shodly, Ze: "Kazdy stat se musi zdrZet pouziti zbrani
proti civilnimu letadlu za letu”.

1.2 Smiluvni  staty musi  publikovat
standardni zpusob, ktery byl stanoven pro
manévrovani letadla zakro&ujiciho proti civilnimu

letadlu. Tento zpusob musi byt urCen tak, aby se
vyloucilo jakékoli nebezpedi pro letadlo, proti némuz
se zakrocCuje.

Poznamka: Zvlastni  doporuceni  tykajici  se
zpusobu manévrovani jsou obsaZena v Doplriku A,
Clanku 3.

1.3 Smluvni staty musi vytvofit postupy
pro pouzivani sekundarniho prehledového radaru
nebo ADS-B, pokud je k dispozici, aby mohla byt
identifikovana civilni letadla v prostorech, kde by
mohla byt pfedmétem zakro€ovani.

2. Cinnost letadla, proti kterému se
zakro€uje
2.1 Letadlo, proti kterému zakrocCuje jiné

letadlo, musi okamzité:

b) je-li to mozné, uvédomit pfislusné stanovisté
letovych provoznich sluzeb;

c) pokusit se navazat radiové spojeni se
zakroCujicim letadlem nebo s pfisluSnym
stanovistém  fidicim  zakroCovani  pomoci

vSeobecného volani na tisfhovém kmitoctu
121,5 MHz s udanim identifikace letadla, proti
kterému se zakroCuje, a povahy letu; pokud
spojeni nebylo navazédno a je-li to mozné,
opakovat toto volani na tisfovém kmitoctu
243 MHz;

CR:
V CR se tisriovy kmitodet 243 MHz neaplikuje.

d) je-li letadlo vybaveno odpovidatem SSR,
nastavit mod A, kod 7700, pokud neobdrzi jiné
instrukce od prislusného stanovisté letovych
provoznich sluzeb;

e) je-li letadlo vybaveno ADS-B nebo ADS-C,
nastavit pfisluSnou nouzovou funkci, je-li
k dispozici, pokud neobdrzi jiné instrukce od

pfislusného stanovisté letovych provoznich
sluzeb.
22 Jestlize se instrukce radiem pfijaté
z jakychkoli zdroju 1i§i od instrukci pFfedavanych

zakrocGujicim letadlem pomoci vizualnich signald,
letadlo, proti kterému je zakroCovano, musi zadat
okamzité vysvétleni a pfitom se i nadéle fidit

vizualnimi instrukcemi pfedavanymi zakroc€ujicim
letadlem.

2.3 Jestlize se instrukce radiem pfijaté
z jakychkoli  zdrojd 1i§i od instrukci radiem
predavanych zakroCujicim letadlem, letadlo, proti
kterému je zakroCovano, musi Zzadat okamzité

vysvétleni a pfitom se i nadale fidit instrukcemi, které
radiem predava zakrocujici letadlo.

3. Radiové spojeni béhem zakro¢ovani

Jestlize se v prabéhu zakroCovani navaze radiové
spojeni, ale komunikace stejnym jazykem neni
mozna, musi byt ucinény pokusy pfedavat instrukce,
potvrzovat instrukce a podstatné informace
pouzivanim frazi a vyslovnosti podle Tabulky 2-1
tohoto dodatku a vysilanim kazdé fraze dvakrat.
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Tabulka 2-1
Fraze pouzivané zakrocujicim letadlem
Fraze Vyslovnost ! Vyznam
CALL SIGN KOL SAIN Jaky je vas volaci znak?
FOLLOW EOL OU Nasledujte mé
DESCEND DY SEND Klesejte na pfistani
YOU LAND JU LEND Pfistarite na tomto letisti
PROCEED PRO SID Mizete pokradovat

Fraze pouzivané letadlem, proti kterému se zakrocuje:

Fraze

Vyslovnost !

Vyznam

CALL SIGN
(volaci znak)

KOL SAJIN
(volaci znak)

Mj volaci znak je ..(volaci znak)

WILCO VIL KOU Rozumim, provedu

CAN NOT KEN NOT Nemohu provést

REPEAT Ri PIT Opakuijte vase instrukce

AM LOST EM LOST Poloha je neznama

MAYDAY ME DE Jsem v tisni

HIJACK® HAJ - DZEK Jsem predmétem unosu
LAND LEND Zadam pristat v (nazev mista)
(nadzev mista)

DESCEND DYSEND Zadam klesani

1) Ve druhém sloupci jsou podtrZzeny slabiky, které maji byt zdtraznény.

2) PoZadovany volaci znak, ktery se ma predavat, je ten, ktery se pouZiva pfi radiotelefonnim spojeni se
stanovisti letovych provoznich sluZzeb a odpovida identifikaci letadla uvedené v lefovém planu.

3) Za danych okolnosti nemusi byt vZdy mozné ani Zadouci pouZzit frazi "HIJACK”.
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DODATEK 3 — TABULKY CESTOVNICH HLADIN

Cestovni hladiny, které se musi dodrzovat, je-li tak pozadovano timto pfedpisem, jsou nasleduijici:

RVSM - STOPY

a) v prostorech, kde se k vyjadfeni nadmorské vySky pouzivaji stopy a kde se na zakladé regionalnich
leteckych dohod pouziva minimum vertikalniho rozstupu 1 000 ft mezi FL 290 a FL 410 vCetné:*

Trat **
Od 000 stuprid do 179 stupil *** Od 180 stupnud do 359 stupnl ***
Lety IFR Lety VFR Lety IFR Lety VFR
Hladina Hladina Hladina Hladina

FL stopy metry FL stopy metry FL stopy metry FL stopy metry
010 1000 300 - - - 020 2000 600 - - -
030 3000 900 035 3500 1050 040 4000 1200 045 4500 1350
050 5000 1500 055 5500 1700 060 6000 1850 065 6500 2000
070 7000 2150 075 7500 2300 080 8000 2450 085 8500 2600
090 9000 2750 095 9500 2900 100 10000 3050 105 10500 3200
110 11000 3350 115 11500 3500 120 12000 3650 125 12500 3800
130 13000 3950 135 13500 4 100 140 14000 4250 145 14500 4400
150 15000 4550 155 15500 4 700 160 16 000 4900 165 16500 5 050
170 17000 5200 175 17500 5350 180 18000 5500 185 18500 5650
190 19000 5800 195 19500 5950 200 20000 6100 205 20500 6250
210 21000 6400 215 21500 6550 220 22000 6700 225 22500 6850
230 23000 7000 235 23500 7150 240 24 000 7300 245 24500 7450
250 25000 7600 255 25500 7750 260 26 000 7900 265 26500 8100
270 27000 8250 275 27500 8400 280 28 000 8550 285 28500 8700
290 29000 8850 300 30000 9150
310 31000 9450 320 32000 9750
330 33000 10050 340 34 000 10 350
350 35000 10650 360 36 000 10 950
370 37 000 11 300 380 38 000 11 600
390 39000 11900 400 40000 12 200
410 41 000 12 500 430 43 000 13 100
450 45000 13700 470 47 000 14 350
490 49000 14 950 510 51 000 15 550
atd. atd. atd. atd. atd. atd.

* Mimo pfipadd, kdy se na zakladé regionalnich leteckych dohod pouzije upravena tabulka cestovnich hladin, ktera je
zaloZzena na nominalnim minimu vertikalniho rozstupu 300 m (1 000 ft), za specifickych podminek pro letadla letici nad FL 410
v urenych ¢astech vzdusného prostoru.

** Magneticka trat nebo v polarnich oblastech nad zemépisnou $ifkou 70 stupfiti a v takovém rozsahu k témto oblastem, které
mohou stanovit pfislusné Urady ATS, sit trati jak je ur€ena siti ¢ar rovnobéznych s Greenwichskym polednikem pfenesenych
na mapu polarni stereografické projekce, na které se smér k Severnimu pélu vyjadfuje sitovym severem.

*** Mimo pfipadu, kdy je na zakladé regionalnich leteckych dohod od 090 do 269 stupnu a od 270 do 089 stupnu predepsano
pfizpUsobit je pfevladajicimu sméru provozu a jsou stanoveny pfislusné specifické pfevodni postupy s nimi spojené.

Poznamka: Pokyny vztahujici se k vertikalnimu rozstupu jsou obsazeny v Manual on Implementation
of a 300 m (1 000 ft) Vertical Separation Minimum Between FL 290 and FL 410 Inclusive (ICAO Doc 9574).
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RVSM - METRY

CR:

Tabulka cestovnich hladin bod b) se neuplatriuje, v predpisu zUstava uvedena pro Uplnost.

b) v prostorech, kde se k vyjadfeni nadmorské vySky pouzivaji metry a kde se na zakladé regionalnich

leteckych dohod pouziva minimum vertikalniho rozstupu 300 m mezi 8 900 m a 12 500 m vcetné:*

Trat **
Od 000 stupnii do 179 stupnid *** Od 180 stupniti do 359 stupnid ***
Lety IFR Lety VFR Lety IFR Lety VFR
Hladina Hladina Hladina Hladina

Standardni Standardni Standardni Standardni
metricka metry stopy metrickd metry stopy metricka metry stopy metricka metry stopy
0030 300 1000 - - - 0060 600 2000 - - -
0090 900 3000 0105 1050 3500 0120 1200 3900 0135 1350 4400
0150 1500 4900 0165 1650 5400 0180 1800 5900 0195 1950 6400
0210 2100 6900 0225 2250 7400 0240 2400 7900 0255 2550 8400
0270 2700 8900 0285 2850 9400 0300 3000 9800 0315 3150 10300
0330 3300 10800 0345 3450 11300 0360 3600 11800 0375 3750 12300
0390 3900 12800 0405 4050 13300 0420 4200 13800 0435 4350 14 300
0450 4500 14800 0465 4650 15300 0480 4800 15700 0495 4950 16 200
0510 5100 16700 0525 5250 17200 0540 5400 17 700 0555 5550 18200
0570 5700 18700 0585 5850 19200 0600 6000 19700 0615 6 150 20200
0630 6300 20700 0645 6450 21200 0660 6600 21700 0675 6 750 22100
0690 6900 22600 0705 7050 23100 0720 7200 23600 0735 7 350 24100
0750 7500 24600 0765 7650 25100 0780 7800 25600 0795 7950 26 100
0810 8100 26600 0825 8250 27100 0840 8400 27 600 0855 8 550 28 100
0890 8900 29 100 0920 9200 30100
0950 9500 31100 0980 9800 32100
1010 10100 33 100 1040 10400 34 100
1070 10700 35 100 1100 11000 36 100
1130 11300 37 100 1160 11600 38 100
1190 11900 39 100 1220 12200 40 100
1250 12500 41 100 1310 13100 43 000
1370 13 700 44 900 1430 14 300 46 900
1490 14 900 48 900 1550 15500 50 900

atd. atd. atd. atd. atd. atd.

*  Mimo pfipadl, kdy se na zakladé regionalnich leteckych dohod pouZzije upravena tabulka cestovnich hladin, ktera je
zalozena na nominalnim minimu vertikalniho rozstupu 300 m (1 000 ft), za specifickych podminek pro letadla letici nad FL 410

v uréenych ¢astech vzduSného prostoru.

** Magneticka trat nebo v polarnich oblastech nad zemépisnou Sifkou 70 stupfid a v takovém rozsahu k t€émto oblastem, ktery
mohou stanovit pFislusné Ufady ATS, sit trati jak je uréena siti ¢ar rovnobéznych s Greenwichskym polednikem pfenesenych
na mapu polarni stereografické projekce, na které se smér k Severnimu polu vyjadfuje sitovym severem.

*** Mimo pfipadu, kdy je na zakladé regionalnich leteckych dohod od 090 do 269 stupfid a od 270 do 089 stuprid pfedepsano
prizpusobit je pfevladajicimu sméru provozu a jsou stanoveny pfislusné specifické pfevodni postupy s nimi spojené.

Poznamka: Pokyny vztahujici se k vertikalnimu rozstupu jsou obsaZeny v Manual on Implementation
of a 300 m (1 000 ft) Vertical Separation Minimum Between FL 290 and FL 410 Inclusive (ICAO Doc 9574).
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CR:

VZDUSNY PROSTOR MIMO RVSM - STOPY

Tabulka cestovnich hladin bod c) se neuplatfiuje, v predpisu zlstava uvedena pro Uplnost.

c) v ostatnich prostorech, kde se jako primarni méfici jednotky nadmorské vysky pouzivaji stopy:

Trat *
Od 000 stupnt do 179 stuprit ** Od 180 stupnt do 359 stuprii **
Lety IFR Lety VFR Lety IFR Lety VFR
Hladina Hladina Hladina Hladina

FL stopy metry FL stopy metry FL stopy metry FL stopy metry
010 1000 300 - - - 020 2000 600 - - -
030 3000 900 035 3500 1050 040 4000 1200 045 4500 1350
050 5000 1500 055 5500 1700 060 6000 1850 065 6500 2000
070 7000 2150 075 7500 2300 080 8000 2450 085 8500 2600
090 9000 2750 095 9500 2900 100 10000 3050 105 10500 3200
110 11000 3350 115 11500 3500 120 12000 3650 125 12500 3800
130 13000 3950 135 13500 4100 140 14000 4250 145 14500 4400
150 15000 4550 155 15500 4 700 160 16 000 4900 165 16500 5 050
170 17000 5200 175 17500 5350 180 18000 5500 185 18500 5650
190 19000 5800 195 19500 5950 200 20000 6100 205 20500 6250
210 21000 6400 215 21500 6550 220 22000 6700 225 22500 6850
230 23000 7000 235 23500 7150 240 24 000 7300 245 24500 7450
250 25000 7600 255 25500 7750 260 26 000 7900 265 26500 8100
270 27000 8250 275 27500 8400 280 28 000 8550 285 28500 8700
290 29000 8850 300 30000 9150 310 31000 9450 320 32000 9750
330 33000 10 050 340 34 000 10 350 350 3500010650 360 36 000 10950
370 37 000 11 300 380 38 000 11600 390 39 000 11900 400 40000 12200
410 41 000 12500 420 42000 12 800 430 43000 13 100 440 44 000 13400
450 45000 13 700 460 46 000 14 000 470 47 000 14 350 480 48 000 14 650
490 49 000 14 950 500 50 000 15250 510 51 000 15550 520 52000 15850
atd. atd. atd. atd. atd. atd. atd. atd. atd. atd. atd. atd.

* Magneticka trat nebo v polarnich oblastech nad zemépisnou Sitkou 70 stupnll a v takovém rozsahu k témto oblastem, ktery
mohou stanovit pFislusné Ufady ATS, sit trati jak je uréena siti ¢ar rovnobéznych s Greenwichskym polednikem pfenesenych
na mapu polarni stereografické projekce, na které se smér k Severnimu pélu vyjadfuje sitovym severem.

** Mimo pfipadud, kdy je na zakladé regionalnich leteckych dohod od 090 do 269 stupiiti a od 270 do 089 stupnl predepsano
pfizpUsobit je pfevladajicimu sméru provozu a jsou stanoveny pfislusné specifické pfevodni postupy s nimi spojené.

Poznamka:

Pokyny vztahujici se k vertikalnimu rozstupu jsou obsaZeny v Manual on Implementation

of a 300 m (1 000 ft) Vertical Separation Minimum Between FL 290 and FL 410 Inclusive (ICAO Doc 9574).

Dod.3-3
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DODATEK 3

CR:

VZDUSNY PROSTOR MIMO RVSM - METRY

Tabulka cestovnich hladin bod d) se neuplatrfiuje, v predpisu zUstava uvedena pro Uplnost.

d) v ostatnich prostorech, kde se jako primarni méfici jednotky nadmorské vysky pouzivaji metry:
Trat *
Od 000 stupnt do 179 stuprii ** Od 180 stupnud do 359 stupnt **
Lety IFR Lety VFR Lety IFR Lety VFR
Hladina Hladina Hladina Hladina

Standardni Standardni Standardni Standardni

metrickd metry stopy metrickd metry stopy metrickd metry stopy metrickd metry stopy
0030 300 1000 - - - 0060 600 2000 - - -
0090 900 3000 0105 1050 3500 0120 1200 3900 0135 1350 4400
0150 1500 4900 0165 1650 5400 0180 1800 5900 0195 1950 6400
0210 2100 6900 0225 2250 7400 0240 2400 7900 0255 2550 8400
0270 2700 8900 0285 2850 9400 0300 3000 9800 0315 3150 10300
0330 3300 10800 0345 3450 11300 0360 3600 11800 0375 3750 12300
0390 3900 12800 0405 4050 13300 0420 4200 13800 0435 4350 14300
0450 4500 14800 0465 4650 15300 0480 4800 15700 0495 4950 16200
0510 5100 16700 0525 5250 17200 0540 5400 17700 0555 5550 18200
0570 5700 18700 0585 5850 19200 0600 6000 19700 0615 6150 20200
0630 6300 20700 0645 6450 21200 0660 6600 21700 0675 6750 22100
0690 6900 22600 0705 7050 23100 0720 7200 23600 0735 7350 24100
0750 7500 24600 0765 7650 25100 0780 7800 25600 0795 7950 26100
0810 8100 26600 0825 8250 27100 0840 8400 27600 0855 8550 28100
0890 8900 29100 0920 9200 30100 0950 9500 31100 0980 9800 32100
1010 10100 33100 1040 10400 34100 1070 10700 35100 1100 11000 36 100
1130 11300 37100 1160 11600 38 100 1190 11900 39100 1220 12200 40 100
1250 12500 41100 1280 12800 42100 1310 13100 43000 1370 13700 44000
1370 13700 44900 1400 14000 46 100 1430 14300 46900 1460 14 600 47 900
1490 14900 48900 1520 15200 49900 1550 15500 50900 1580 15800 51900

atd. atd. atd. atd.  atd. atd. atd. atd. atd. atd. atd. atd.

* Magneticka trat nebo v polarnich oblastech nad zemépisnou Sifkou 70 stupni a v takovém rozsahu k témto oblastem, ktery
mohou stanovit pfislusné Ufady ATS, sit trati jak je ur€ena siti ¢ar rovnobéznych s Greenwichskym polednikem pfenesenych
na mapu polarni stereografické projekce, na které se smér k Severnimu pélu vyjadfuje sitovym severem.

** Mimo pfipadu, kdy je na zékladé regionalnich leteckych dohod od 090 do 269 stupriti a od 270 do 089 stupriu predepsano
pfizpusobit je pfevladajicimu sméru provozu a jsou stanoveny pfislusné specifické pfevodni postupy s nimi spojené.

Poznamka:

Pokyny vztahujici se k vertikalnimu rozstupu jsou obsaZeny v Manual on Implementation

of a 300 m (1 000 ft) Vertical Separation Minimum Between FL 290 and FL 410 Inclusive (ICAO Doc 9574).
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DODATEK 4 PREDPIS L 2
ICAQO:
DODATEK 4 — SYSTEMY DALKOVE RiZENEHO LETADLA
(Poznéamka: Viz Hlava 3, ust. 3.1.9)
ICAO: automaticky v souladu se SARPs souvisgjicich Priloh
Poznamka:  Vykladovy material tykajici se systémi kK Umluvé, vcetné Priloh 1, 6 a 8.

dalkové rizeného letadla je obsazen v obézniku ICAO
(Circ 328, Unmanned Aircraft Systems (UAS)).

1. Vseobecna pravidla provozu

1.1 Systém dalkové fizeného letadla
(RPAS) uréeny pro mezinarodni letecky provoz nesmi
byt provozovan bez pfislusného povoleni vydaného
statem, ze kterého je provadén vzlet dalkové fizeného
letadla (RPA).

1.2 RPA nesmi byt provozovano nad
Uzemim jiného statu bez zvlastniho povoleni
vydaného statem, nad jehoz Uzemim ma byt let
provadén. Toto povoleni mize mit formu dohod mezi
dotEenymi staty.

1.3 RPA nesmi byt provozovano nad
volnym mofem bez predchozi koordinace
s pfisluSnym Gfadem ATS.

1.4 Povoleni a koordinace uvedené

vust. 1.2 a 1.3 musi byt obdrzeny pfed vzletem,
jestlize je pfi planovani letu davodny predpoklad, Zze
by RPA mohlo vstoupit do doteného vzdusSného
prostoru.

1.5 RPAS musi byt provozovan v souladu
s podminkami stanovenymi statem zapisu do rejstfiku,
statem provozovatele (liSi-li se) a statem(y), kde bude
let provadén.

1.6 Letové plany musi byt podany
v souladu s Hlavou 3 tohoto Pfedpisu nebo jinym

zplsobem stanovenym statem(y), kde bude let
provadén.
1.7 RPAS musi splfiovat pozadavky na

vykonnost a vybaveni pro dany vzduSny prostor,
v némz bude let provadén.

2 Osvédceni

. a vydavani
zpusobilosti

prukazui

Poznamka 1: Dodatkem G usneseni Shromazdéni
A37-15 je stanoveno, Ze az do doby prijeti v platnost
mezinarodnich standardt, tykajicich se urcitych
kategorii, tfid nebo typl letadel, osvédceni vydana dle
narodnich predpisGt nebo s wuznanou platnosti
smluvnim statem, v jehoz rejstriku je letadlo zapsano,
musi byt uznény dalSimi smluvnimi staty pro ucely
preletd nad jejich uzemim, vcéetné pristani a vzletu.

Poznamka 2: Standardy pro certifikaci a vydavani
prikazi zpusobilosti nejsou jesSté vypracovany. Proto
do doby, nez budou Standardy a doporucené postupy
(SARPs) pro RPAS vypracovany, jakakoliv certifikace
avydavani prikazia  zpasobilosti  nemusi byt

Poznémka 3: Bez ohledu na usneseni Shromazdéni
A37-15, ¢lének 8 Umluvy zajistuje kazdému
smluvnimu statu absolutni svrchovanost pri udélovani
povoleni pro provoz RPA nad svym tGzemim.

21 S pfihlédnutim k vzajemné zavislosti
jednotlivych soucéasti musi byt RPAS schvaleny
v souladu s narodnimi predpisy a zplsobem, ktery
neni v rozporu s pfislusSnymi Pfilohami ICAO. Navic:

a) RPA musi mit osvédéeni letové zpusobilosti

vydané vsouladu s narodnimi pfedpisy
a zpusobem, ktery je vsouladu s Pfilohou
8 ICAQ;

b) pfidruzené soucasti RPAS uvedené v typovém
navrhu musi byt certifikovany a udrzovany
v souladu s narodnimi predpisy a zpusobem,

ktery neni v rozporu s ustanovenimi
prislusnych Priloh ICAO.
2.2 Provozovatel musi mit osvédceni
provozovatele RPAS vydané v souladu s narodnimi
predpisy azpusobem, ktery neni v rozporu
s ustanovenimi Pfilohy 6 ICAO.
2.3 Dalkové fidici piloti musi byt drziteli
prikazu zplsobilosti vydanymi nebo s uznanou

platnosti v souladu s narodnimi predpisy a zptsobem,
ktery neni v rozporu s ustanovenimi Pfilohy 1 ICAO.

CR:

2.4 Pro ust. 2.1, 2.2 a 2.3 je narodnim
predpisem stanovujicim podminky a pravidla provozu
bezpilotnich systémi Doplnék X Predpisu L 2.

ICAO:
3. Zadost o povoleni
3.1 Zadost o povoleni uvedena v ust. 1.2

musi byt podana pfisluSnym Gfadim statu(dm), ve
kterém bude RPA provozovano, nejméné 7 dni pred
datem zamysleného letu, pokud stat nestanovi jinak.

CR:
3.1.1 Zadost musi byt podana nejméné
30 dni pfed datem zamysleného letu.

ICAO:

3.2 Pokud stat(y) nestanovi jinak, Zadost
o povoleni musi obsahovat nasledujici:

a) jméno a kontaktni informace provozovatele;

b) charakteristiky RPA (typ letadla, maximalni
vzletovou hmotnost, pocet motord, rozpéti
kridel);

4.12.2014
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PREDPIS L 2 DODATEK 4
c) kopie osvédceni o zapisu letadla do leteckého 3) prfehledové vybaveni (napf. odpovidac
rejstriku; SSR, odchozi rozhlasové vysilani
automatického zavislého prehledu);
d) identifikace letadla v radiotelefonni komunikaci, m) schopnosti detekce a vyhnuti;
je-li to pouzitelne; n) nouzové postupy, véetné:
e) kopie osvédceni letové zpusobilosti; 1) ztraty spojeni s ATC;
f) kopie osvédceni provozovatele RPAS; 2) poruchy C2; a
g) kppie oprl‘.’]kazu zpUsobilosti dalkové fidiciho 3) ztraty spojeni mezi dalkové Fidicim
pilota(d); pilotem a pozorovatelem RPA, je-li to
. , ., . pouzitelné;
h) kopie povoleni ke zfizeni a provozovani
palubni radiostanice, je-li to pouzitelné; 0) pocet a umisténi dalkoveé Fidicich stanic stejné
i) popis zamysSleného provozu (vCéetné druhu ?;(Sﬁfecl)r?téqpy pro. predani mezi nimi, je-li to
nebo Ucéelu provozu), pravidla letu, provoz ve ’
vizualnim dohledu (VLOS), je-li to pouzitelné,  p)  dokument ov&fujici hlukovou zpUsobilost,
datum zamysleného letu(t), misto odletu, odpovidajici ustanovenim Predpisu L 16/1, je-li
misto uréeni, cestovni rychlost(i), cestovni to pouzitelné;
hladinu(y), trat, po niz se ma letét,
doba/Cetnost letu; q) potvrzeni o dodrZovani narodnich standard
: . . ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi
i pozadavky na vzlet a pristani; giny zptsobem odpovidajicim ustanovenim
L o Predpisu L 17, v€etné bezpecnostnich opatfeni
k) charakteristiky RPA zahmujfct: tykajicich se provozu RPAS, podle vhodnosti;
1) provozni rychlosti; r) informace o uziteném zatizeni a jeho popis; a
2)  typické a maximaini rychlosti stoupani; s)  doklad o odpovidajicim pojisténi odpovédnosti
3) typické a maximalni rychlosti klesani; za skodu.
4) typické a maximalni rychlosti zataceni; CR:
Poznamka: ~ Povoleni k létani letadel bez pilota
5) dalSi relevantni udaje tykajici se v CR vydava UCL. Formular zadosti je dostupny na
vykonnosti (napf. omezeni tykajici se internetovych strankach UCL, www.caa.cz.
vétru, namrazy, srazek); a
ICAO:
6 maximalni vytrvalost letu; = - T =
) Y 3.3 Jestlize jsou osvédCeni nebo jiné
) komunikaéni, navigaéni a prehledové dokumenty, uvedené v ust. 3.2, vystaveny v jiném nez
schopnosti: anglickém jazyce, musi k nim byt pfiloZzeny i jejich
anglické preklady.
1) kmitoCty letecké pilnostni komunikace
a zafizeni, véetné: 3.4 Poté, co bylo od pfislusného(ych) statu(l)
obdrZzeno povoleni, musi byt provedeno oznameni
i) komunikace s ATC, véetné a prislusna koordinace s ATS v souladu s pozadavky
jakychkoliv  nahradnich  zpusobu statu(d).
komunikace; .
Poznéamka: Zadost o povoleni nenahrazuje
ii) Tfidicich a kontrolnich spoju (C2) povinnost podani letového planu u stanovist letovych
véetné parametr vykonnosti  provoznich sluZeb.
a stanovené plochy provozniho
pokryti; 3.5 Zmeény povoleni musi byt postoupeny ke
zvazeni  prislusnému(ym) statu(m). V pfipadé
i) komunikace mezi délkové Fidicim  schvaleni zmén musi byt véechny GFady, kterych se to
pilotem a pozorovatelem RPA, je-li  tyka, informovany provozovatelem.
pouzitelné;
3.6 V pripadé zruSeni letu musi provozovatel
2) navigacni vybaveni; a nebo dalkové Fidici pilot co nejdfive uvédomit
prislusné ufady.
4.12.2014
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DODATEK 5 PREDPIS L 2
DODATEK 5 - VOLNE BALONY BEZ PILOTA NA PALUBE SE ZATEZi
(Poznamka: Viz Hlava 3, ust. 3.1.10)
1 Klasifikace volnych baléni bez  CR:

pilota na palubé se zatézi

Volné balény bez pilota na palubé se zatézi se musi
klasifikovat jako:

a) lehky: volny balon bez pilota na palubé, ktery
nese uziteCné zatiZzeni v jednom nebo vice
obalech, jejichz celkova hmotnost je mensSi nez
4 kg, pokud neni kvalifikovan jako tézky podle c)
2), 3) nebo 4) nize; nebo

b) stfedni: volny balén bez pilota na palubég, ktery
nese uziteCné zatizeni ve dvou nebo vice
obalech, jejichz celkova hmotnost je 4 kg nebo
vice, ale méné nez 6 kg, pokud neni kvalifikovan
jako tézky podle c) 2), 3) nebo 4) nize; nebo

c) tézky: volny balén bez pilota na palubég, ktery
nese uZitecné zatiZeni:

1) o celkové hmotnosti 6 kg nebo vice; nebo

2) sestavajici z jednoho pfedmétu o hmotnosti
3 kg nebo vice; nebo

3) sestavajici z jednoho pfedmétu o hmotnosti
2 kg nebo vice s plozénym zatizenim vétSim
nez 13 gramd na cm ; nebo

4) pouzivajici lano nebo jiné zafizeni pro
zavéSeni zatizeni, které vyzaduje narazovou
silu 230 newtonll nebo vice k oddéleni
zavéSeného zatizeni od balénu.

Poznamka 1. Plosné zatiZzeni uvedené v c) 3) se
uréi tak, Ze celkova hmotnost uzite¢ného zatizeni
uvedena v grameclz se vydeéli  plochou

nejmensiho povrchu v em .

Poznamka 2:  Viz obr. 5-1.

Poznamka 3: Provoz volnych balénu bez pilota na
palubé, které neodpovidaji klasifikaci dle bodu 1,
pism. a) az c) a provoz upoutanych baléni bez pilota
na palubé musi byt provadén v souladu s ust. 3.1.12
Hlavy 3 a Doplrikem R.

2. Vseobecna pravidla provozu

2.1 Volny balén bez pilota na palubé se
nesmi provozovat bez pfisluSného opravnéni
vydaného statem, z jehoZ uzemi se vypousti.

2.2 Volny bal6n bez pilota na palubé, jiny
nez lehky baléon pouzivany vyhradné pro
meteorologické  Ucely a provozovany zplisobem
predepsanym pfisluSnym ufadem (UCL), nesmi letét
nad Uuzemim jiného statu bez pfisluSného opravnéni
vydaného dotéenym statem.

23 Opravnéni uvedené v ust. 2.2 musi byt
ziskano pred vypusténim baldénu, jestlize je pfi
planovani letu divodny predpoklad, Ze by balén mohl
byt zanesen do vzdudného prostoru jiného statu.
Takové opravnéni mlze byt ziskano pro sérii
balonovych letd nebo pro ur€ity druh opakujicich se
letd, napf. na balonové lety pro vyzkum atmosféry.

24 Volny baldn bez pilota na palubé& musi
byt provozovan v souladu s podminkami stanovenymi
statem zapisu do rejstfiku a statem (statd), jejichz
prelet se prfedpoklada.

2.5 Volny balén bez pilota na palubé
nesmi byt provozovan takovym zpusobem, aby naraz
balénu nebo jakékoli jeho &asti, v€etné ndkladu, na
povrch zemé predstavoval nebezpeci pro osoby nebo
majetek nesouvisejici s provozem baldnu.

2.6 Tézky volny balén bez pilota na palubé
nesmi byt provozovan nad volnym mofem bez
predchozi koordinace s pfisluSnym ufadem ATS.

4.12.2014
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DODATEK 5

Obrazek 5-1 Klasifikace volnych balénti bez pilota na palubé

CHARAKTERISTIKY

LANO nebo JINE
ZAVESENI

230 Newton(l nebo VICE

HMOTNOST ZATEZE (kilogramy)
2

3 4 5 6 a vice

STREDNI

ZATEZ | PLOSNE
JEDNOTLIVE- | ZATIZENI
HO BALENI vys$S§i nez

13 g/cm2
VYPOGET PLOSNE
PLOSNEHO ZATIZENI
ZATIZENI niz&i nez

13 g/cm2
Hmotnost (g)
Plocha
nejmensiho
povrchu
(cm?)

CELKOVA HMOTNOST
(Jestlize se zavéSeni nebo
plosné zatiZzeni nebo hmotnost
jednotlivych zatézi neuvadi
samostatné)

3. Provozni omezeni a pozadavky na
vybaveni pilota na palubé nesmi
3.1 Té&ZKky volny balén bez pilota na palubé
nesmi byt provozovan bez opravnéni vydaného

pfislusnym ufadem ATS v hladiné nebo prolétavat
hladinami pod 18000 m (60000 ft) tlakové
nadmofrské vysky, ve které:

a) pokryti oblacnosti nebo jinymi jevy je vétsi nez
4/8; nebo

b) horizontalni dohlednost je niz§i nez 8 km.

3.2 Tézky nebo stfedni volny balén bez
byt vypustén takovym
zplGsobem, aby letél nize nez 300 m (1 000 ft) nad
husté zastavénymi misty (mésta, vesnice nebo jina
obydlena mista) nebo nad shromazdénim osob na
volném prostranstvi, jestlize tyto osoby nemaji
spojitost s provozem baldnu.

3.3 Tézky volny baldn bez pilota na palubé
nesmi byt provozovéan, pokud:

a) neni vybaven alespori dvéma zafizenimi nebo
systémy pro odpoutani nakladu za letu, které
jsou Fizeny automaticky nebo dalkovym
ovladanim a pracuji nezavisle na sobég;

4.12.2014
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DODATEK 5 PREDPIS L 2
b) pokud nejsou u polyetylenovych balont 37 Tézky volny balén bez pilota na palubé
snulovym tlakem k dispozici alespofi dva  vybaveny zavésnym zafizenim (jinym neZz velmi
zpusoby, systémy, zafizeni nebo jejich napadné zbarvenym otevienym padakem) del$im nez

kombinace, které pracuji nezdvisle na sobé
a které ukonci let obalu balénu;

Poznamka: Pretlakové balbny takové zafizeni
nevyZaduji, protoZe po odpouténi nékladu rychle
stoupaji a prasknou bez pouZiti zafizeni nebo systému
k prorazeni obalu balénu. V této souvislosti je
pfetlakovy balon jednoduchy neroztazZitelny obal
schopny vydrZet rozdil tlaku, ktery je uvnitf balonu
vysSi, nez je tlak okoli. Nafukuje se tak, aby niZsi
nocni tlak plynu jesté piné roztahl obal. Takovy
pretlakovy balén bude udrZovat v podstaté stejnou
hladinu do té doby, neZ z ného unikne velké mnoZstvi

plynu.

c) obal balénu neni vybaven bud zafizenim
odrazejicim radarové paprsky nebo materidlem
odrazejicim radarové paprsky, ktery zabezpecuje
odraz radarového signalu pozemniho radaru
pracujiciho v kmitoctovém pasmu od 200 MHz do
2700 MHz, a/nebo neni balén vybaven jinymi
podobnymi zafizenimi, které umoznuji nepfetrzité

sledovani  operatorem za hranici dosahu
pozemniho radaru.
3.4 Tézky volny baldn bez pilota na palubé

nesmi byt provozovan za nasledujicich podminek:

a) v prostoru, kde je v provozu pozemni vybaveni
SSR, pokud neni vybaven odpovidacem
sekundarniho prehledového radaru se
schopnosti hlasit tlakovou nadmofskou vysku,
ktery nepfetrzité pracuje na pfidéleném kodu,
nebo ktery muze byt v pfipadé potfeby zapojen
sledovaci stanici; nebo

b) v prostoru, kde je v provozu pozemni vybaveni
ADS-B, pokud neni vybaven vysilacem ADS-B
se schopnosti hlasit tlakovou nadmofskou vysku,
ktery nepretrzité pracuje nebo ktery muize byt
v pfipadé potfeby zapojen sledovaci stanici.

CR:

Poznamka: Pokud neni s prislusnym uradem ATS
predem dohodnuto jinak, funkénost odpovidace SSR
musi byt v souladu s leteckou informacni priru¢kou
(AIP CR).

3.5 Volny balén bez pilota na palubé
vybaveny vleCenou anténou, u které je tfeba
k pretrzeni v kterémkoliv bodé sily vétSi nez 230 N,
nesmi byt provozovan, pokud na anténé& nejsou
pfipevnény barevné praporky nebo  prouzky
v odstupech maximalné 15 m.

3.6 Tézky volny balén bez pilota na palubé
nesmi byt provozovan pod tlakovou nadmofskou
vySkou 18000 m (60000 ft) mezi zapadem
a vychodem slunce nebo v jiné dobé mezi zapadem
a vychodem slunce (s pfihlédnutim k nadmoiské
vySce, v niZz je balén provozovan), ktera mize byt
stanovena pfisluSnym ufadem ATS, pokud balén, jeho
pfisluSenstvi a naklad, nezavisle na tom, zda se
oddéli béhem provozu, nejsou osvétleny.

15 m nesmi byt provozovan mezi vychodem
a zapadem slunce pod tlakovou nadmofskou vyskou
18 000 m (60 000 ft), pokud zavésné zafizeni neni
zvyraznéno stfidajicimi se pruhy velmi napadnych
barev nebo na ném nejsou pfipevnény barevné
praporky.

4, Ukon¢eni provozu

Provozovatel tézkého volného balénu bez pilota na
palubé musi uvést v C¢&innost pfislusna zafizeni
k ukon&eni provozu pozadovana podle ust. 3.3 a) a b)
vyse:

a) jestlize je znamo, ze meteorologické podminky
jsou horsi nez podminky pfedepsané pro provoz
balénu,

b) jestlize Spatna funkce nebo jakékoli jiné divody
¢ini pokracovani letu balonu nebezpeénym pro
letovy provoz, osoby nebo majetek na povrchu
zeme, nebo

c) pfed neopravnénym vstupem do vzdu$ného
prostoru nad Uzemim jiného statu.

5. Oznameni o letu
5.1 Predletové oznameni
51.1 VEasné oznameni o zamysleném letu

volného balénu bez pilota na palubé stfedni nebo
tézké kategorie musi byt pfedano pfisluSnému
stanovisti letovych provoznich sluzeb nejpozdéji 7 dni
pred datem zamysleného letu.

51.2 Oznameni o zamySleném letu musi
obsahovat ty z nasledujicich informaci, které jsou
poZzadovany  pfisluSnym  stanovistém letovych
provoznich sluzeb:

a) identifikaci
projektu;

letu balénu nebo kddovy nézev

b) klasifikaci balénu a popis;

c) koéd SSR, adresu letadla nebo kmitocet NDB,
jsou-li pouzivany;

d) nazev provozovatele a telefonni Cislo;
e) misto vypousténi;

f)  predpokladany ¢&as vypousténi (nebo Cas
zahajeni a ukon&eni vicenasobného vypousténi);

g) poCet baldnl, které maji byt vypustény
a planované intervaly mezi vypousténimi (pfi
vicenasobnych vypousténich);

h) predpokladany smér vystupu;

i)  cestovni hladinu (hladiny) (tlakovou nadmofrskou
vysku);
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j)  predpokladany c&as praletu tlakové nadmorské 6. Zaznam polohy a jeji hlaseni

vySky 18 000 m (60 000 ft) nebo dosazeni

cestovni hladiny, je-li tato v 18 000 m (60 000 ft) 6.1 Provozovatel t&Zkého volného balénu

nebo nize, spolu s pfedpokladanou polohou;

Poznémka: Jestlize se provadi  nepretrzité
vypousténi, uvadi se predpokladany cas, kdy prvni
a posledni balon ze série dosahnou prislusnou
hladinu (napf.122136Z - 130330Z).

k) predpoklddané datum a ¢&as ukonceni letu
a planované misto v prostoru dopadu/nalezu.
V pFipadech dlouhotrvajicich letd, u kterych datum
a dobu trvani letu a misto dopadu nelze pfesné
urcit, pouzije se vyrazu “dlouhotrvajici”.

Poznamka: Jestlize se predpoklada vice mist
dopadu / nalezu, kazdé misto ma byt uvedeno spolu
s pfislusnym predpokladanym c¢asem dopadu. Pro
sérii dopadu nasledujicich za sebou se ma uvadét
predpokladany &as prvniho a posledniho v sérii (napr.
070330Z - 0723002).

513 Jakékoliv zmeény v pfedletové
informaci oznamené podle ust. 5.1.2 vySe musi byt
predany pfisludnému stanovisti letovych provoznich
sluzeb nejpozdéji 6 hodin pred predpokladanym
¢asem vypousténi nebo v pfipadé vyzkumu
sluneénich nebo kosmickych poruch, ktery zahrnuje
kriticky C€asovy prvek, nejpozdé&ji 30 minut pfed
predpokladanym zahajenim provozu.

5.2 Oznameni o vypousténi

lhned po vypusténi stfedniho nebo tézkého volného
balénu bez pilota na palubé musi provozovatel
oznamit pfislusnému stanovisti letovych provoznich
sluzeb néasledujici:

a) identifikaci letu balonu;
b) misto vypusténi;
c) skutecny Cas vypusténi;

d) predpokladany &as praletu tlakové nadmorské
vysky 18 000 m (60 000 ft) nebo predpokladany
Cas dosazeni cestovni hladiny, je-li tato
v 18 000 m (60 000 ft) nebo nize,
a pfedpokladanou polohu; a

e) jakékoliv zmény informaci dfive oznamenych
podle ust. 5.1.2 g) a h).

5.3 Oznameni o zruseni

Provozovatel musi ihned, jakmile je to znamo,
uvédomit pfisluSné stanoviSté letovych provoznich
sluzeb, Ze zamysleny let stfedniho nebo té&Zkého
volného baldénu bez pilota na palubé, dfive oznameny
podle ust. 5.1, byl zruSen.

bez pilota na palubé provozovaného v/nebo pod
tlakovou nadmofiskou vyskou 18 000 m (60 000 ft)
musi sledovat drahu letu balénu a pfedavat zpravy
0 poloze balénu podle pozadavku letovych provoznich
sluzeb. Jestlize letové provozni sluzby nevyZaduji
hlaSeni o poloze balénu v kratSich intervalech, musi
provozovatel zaznamendavat polohu kazdé 2 hodiny.

6.2 Provozovatel téZkého volného balénu
bez pilota na palubé& provozovaného nad tlakovou
nadmorskou vyskou 18 000 m (60 000 ft) musi
sledovat postup letu baléonu a predavat zpravy
0 poloze balénu podle pozadavku letovych provoznich
sluzeb. Jestlize letové provozni sluzby nevyZaduji
hlaSeni o poloze balénu v kratSich intervalech, musi
provozovatel zaznamendavat polohu kazdych 24 hodin.

6.3 Jestlize poloha nemuze byt
zaznamenavana v souladu s ust. 6.1 a 6.2, musi to
provozovatel ihned oznamit pfisluSnému stanovisti
letovych provoznich sluzeb. Toto oznameni musi
zahrnovat posledni zaznamenanou polohu. Pfislusné
stanovisté letovych provoznich sluzeb musi byt
okamzité uvédomeno o obnoveném sledovani letu
balénu.

6.4 Jednu hodinu pfed zacatkem
planovaného sestupu tézkého volného balénu bez
pilota na palubé musi provozovatel prFedat

pfislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb
nasledujici informace o balénu:

a) souc€asnou zemépisnou polohu;
b) soucasnou hladinu (tlakovou nadmofrskou vysSku);

c) predpovidany ¢as pruletu tlakovou nadmofskou
vySkou 18 000 m (60 000 ft), je-li to vhodné;

d) predpovidany ¢as a misto dopadu na zem.

6.5 Provozovatel tézkého nebo stfedniho
volného balénu bez pilota na palubé& musi oznamit
pfislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb
ukonceni provozu.
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DOPLNEK A — ZAKROCOVANi PROTI CIVILNiM LETADLUM

(Poznamka: Viz Hlava 3, ust. 3.3.8 fohoto predpisu a pfipojena poznamka)

Poznamka: V' zdjmu dplnosti jsou do tohoto
Doplriku zahrnuta ustanoveni Dodatku 2 tohoto
predpisu.

1. V souladu s &lankem 3 d) Umluvy
0 mezinarodnim civilnim letectvi, smluvni staty ICAO
,PFi vydavani pravidel pro sva statni letadla, budou
patficné zohledfiovat bezpecnost provozu civilnich
letadel“. Protoze zakroCovani proti civilnim letadlim
jsou ve vSech pfipadech potencialné nebezpecna,
Rada ICAO formulovala nasledujici  zvlastni
doporu€eni a vyzvala smluvni staty k jejich
uplathovani. Jednotna aplikace vSemi, kterych se to
tyka, se povazuje za zasadni, v zajmu bezpecnosti
civilnich letadel a osob na palubé. Z tohoto dlivodu
Rada ICAO vyzyva smluvni staty, aby oznamovaly
ICAO jakékoli rozdily, které mohou existovat mezi

narodnimi  pravidly a postupy a zvlastnimi
doporucenimi uvedenymi nizZe.

2. VSeobecné

21 K zakroCovani proti civilnimu letadlu

by nemélo dochéazet, a pokud se k nému pfistoupi, tak
pouze v krajnim pfipadé. PfikroCi-li se k zakroCovani,
mélo by byt omezeno na zjisténi totoZnosti letadla,
pokud neni nezbytné vratit letadlo na planovanou trat,
nasmérovat za hranice narodniho vzdu$ného
prostoru, vyvést ze zakazaného, omezeného, nebo
nebezpetného prostoru nebo letadlo instruovat
k pfistani na ureném letisti. Cvicné zakroCovani proti
civilnimu letadlu se nesmi provadét.

2.2 Pro vylou€eni nebo snizeni potfeby
zakro€ovat proti civilnimu letadlu je dulezité aby:

a) stanovisté fidici zakroCovani vyvinulo veskeré
usili ke zjisténi identifikace letadla, které muze
byt civinim letadlem, a vydalo mu jakeékoli
nezbytné instrukce nebo radu prostfednictvim
pFisluSnych stanovist letovych provoznich sluzeb.
Je dllezité, aby mezi stanovisti Fidicimi
zakroGovani a stanovisti letovych provoznich
sluzeb bylo zajisténo rychlé a spolehlivé spojeni

a uzaviena dohoda o vyméné informaci
o pohybech  civilnich letadel v souladu
s ustanovenimi Pfedpisu L 11;

b) prostory zakdzané vSem civinim letim

a prostory, v nichz civilni lety nejsou povoleny
bez zvladstniho opravnéni statu, maji byt jasné
publikovany v leteckych informacnich pfiru¢kach
(AIP) v souladu s ustanovenimi Pfedpisu L 15,
spolu s moznym nebezpe¢im zakroCeni, pokud
existuje, v pfipadé narudeni takovych prostort.
Pfi stanovovani takovych prostori v tésné
blizkosti publikovanych trati ATS nebo jinych

letadly a jejich schopnost udrzet se mimo
stanovené prostory;

c) bylo zvazeno zfizeni dodate¢nych
radionavigaCnich  prostfedkll tam, kde je
nezbytné zajistit, aby civilni letadla byly schopna
bezpelné se vyhnout zakdzanym, nebo pokud se
vyZaduje, omezenym prostoriim.

2.3 K vylou€eni nebo sniZzeni nebezpedi,
které je spojeno se zakroovanim podniknutym
v krajnim pfipadé, by mélo byt vynaloZzeno veskeré
usili k zajisténi koordinace c&innosti mezi piloty
a pfislusnymi pozemnimi stanovisti. Je dulezité, aby
smluvni staty ucinily kroky k zajiSténi toho, aby:

a) vSichni piloti civilnich letadel si byli pIné védomi
¢innosti, které maiji uplatnit, a vizualnich signald,
které maji pouzit, jak je stanoveno v Hlavé
3 a Dodatku 1 tohoto predpisu;

b) provozovatelé nebo velitelé civilnich letadel plnili
ustanoveni Predpisu L 6/1, Il a lll, které se tykaji
schopnosti letadel komunikovat na 121,5 MHz
a dostupnosti postupl pfi zakroGovani
a vizualnich signall na palubé letadla;

c) vSechen personadl letovych provoznich sluzeb si
byl plné védom Ccinnosti, které ma uplatnit
v souladu s ustanovenimi Prfedpisu L 11, Hlavy
2 a Predpisu L 4444,

d) vSichni velitelé zakroCujicich letadel si byl
védomi obecnych vykonovych omezeni civilnich
letadel a moznosti, ze civilni letadlo, proti némuz
se zakroCuje, muze byt ve stavu nouze z divodu
technickych potizi nebo protipravniho ¢inu;

e) byly vydany stanovistim, ktera fidi zakro¢ovani,
a velitelim letadel, ktera pfichazeji v uvahu jako
zakroCujici letadla, jasné a jednoznacné
instrukce obsahujici manévry pfi zakroCovani,
navadéni zakroCujicich letadel, €innosti letadla,
proti némuz se zakroCuje, vizualni signaly
letadlo-letadlo, radiové spojeni s letadlem, proti
némuz se zakroCuje, a pozadavek upustit od
pouziti zbrani;

Poznamka: Viz ustanoveni 3 az 8.

f)  stanoviSté, ktera fidi zakroCovani, a zakroCujici
letadla byla vybavena radiotelefonnim zafizenim
slugitelnym s technickymi specifikacemi
Predpisu L 10/l tak, aby jim bylo umoznéno
komunikovat s letadlem, proti némuz se
zakro€uje, na tisfiovém kmitoctu 121,5 MHz;

M o, g , . g h g) zafizeni sekundarniho prehledového radaru
cqsto vyuzivanych trati, by mély VZIE staty alnebo ADS-B  byla v Sirokém  rozsahu
viavahu = dostupnost a  celkovou presnost k dispozici, aby umoznila stanovistim, ktera Fidi
radionavigacnich systém( pouzivanych civilnimi zakroGovani, identifikovat civilni letadlo

4.12.2014

Dopl. A-1



PREDPIS L 2

DOPLNEK A

v prostorech, v nichz by jinak proti nému mohlo
byt zakro¢eno. Takova zafizeni by méla umoznit

rozpoznani totoznosti letadla a okamzité
rozpoznani  jakychkoliv  nouzovych nebo
naléhavych podminek.

3. Manévry pfi zakro¢ovani

3.1 Pro manévrovani letadla, které

zakro€uje proti civilnimu letadlu, by mél byt stanoven
standardni zplsob, aby se vyloucilo jakékoli
nebezpeci pro letadlo, proti némuz se zakrocCuje.
Takovy zpusob by mél brat v uvahu vykonova
omezeni civilnich letadel, potfebu vyhnout se letu
v tésné blizkosti letadla, proti némuz se zakroCuje,
s cilem vylougit nebezpedi srazky a potfebu vyhnout
se kfizovani letové drahy letadla nebo provést jakykoli
jiny manévr takovym zplsobem, pfi némz by mohlo
vzniknout nebezpeci turbulence v dplavu, zvlasté
pokud letadlo, proti némuz se zakroCuje, je lehké
letadlo.

3.2 Letadlo vybavené palubnim proti-
srazkovym systémem (ACAS), proti kterému se
zakroCuje, mize  vyhodnotit letadlo, které
zakroCuje, jako ohrozeni srazkou, a tudiz zah3ji
Uhybny letovy manévr jako odezvu na radu k vyhnuti
ACAS. Takovy manévr muze byt letadlem, které
zakrocCuje, mylné vykladan  jako  znameni
nepratelskych UmyslG. Tudiz je dulezité, aby piloti
zakroCujicich  letadel vybavenych odpovidacdem
sekundarniho pfehledového radaru (SSR) zastavily
vysilani informace o tlakové nadmoiské vySce
(odpovida v rezimu C nebo odpovida v poli AC rezimu
S) v dosahu nejméné 37 km (20 NM) od letadla, proti
kterému se zakro€uje. Toto zabrani systému ACAS
v letadle, proti kterému se zakrocuje, aby vydal radu
k vyhnuti s ohledem na letadlo, které zakroluje,
zatimco informace provozniho doporuceni systému
(ACAS) bude nadale k dispozici.

3.3 Manévry pro vizualni identifikaci

Pro manévrovani zakroCujiciho letadla za ucelem
vizualni identifikace civilniho letadla, se doporucuje
nasledujici zplUsob:

Faze |

ZakroCujici letadlo by se meélo pfiblizit zezadu
k letadlu, proti némuz se zakroCuje. Vedouci
zakroCovani nebo jednotlivé zakroCujici letadlo by
mélo obvykle zaujimat pozici po levé strané, mirné
nad a pfed letadlem, proti némuz se zakroCuje,
v zorném poli jeho pilota a zpoCatku ne blize nez
300 m od letadla. Jakékoli jiné letadlo, které se
Ucastni zakroCovani, by mélo zustat v dostatecné
vzdélenosti od letadla, proti némuz se zakrocluje,
prfednostné nad a za nim. Po vyrovnani rychlosti
a zaujmuti pozice by letadlo mélo, je-li to nezbytné,
pouzit postup pro fazi Il.

Faze Il

Vedouci zakroCovani nebo jednotlivé zakroCujici
letadlo by se mélo opatrné zacit pfiblizovat k letadlu,
proti némuz se zakroCuje, ve stejné hlading, ne vSak
blize, nez je nezbytn& nutné k ziskani potfebnych
informaci. Vedouci zakroCovani nebo jednotlivé
zakrod€ujici letadlo by méli dat pozor na to, aby se

vyhnuli vylekani letové posadky, nebo cestujicich
letadla, proti némuz se zakroCuje, majice stale na
mysli skute€nost, Ze manévry, které jsou povazovany
zakro€ujicim letadlem za normalni, mohou byt
povazovany za nebezpeéné cestujicimi a posadkami
civilnich letadel. Jakékoli jiné letadlo, které se u€astni
zakroCovani, by se mélo zdrzovat v dostatecné
vzdalenosti od letadla, proti némuz se zakroc€uje. Po
ukonCeni identifikace by se zakroCujici letadlo mélo
vzdalit z blizkosti letadla, proti némuz se zakroluje,
jak je uvedeno ve fazi lll.

Faze Il

Vedouci zakroCovani nebo jednotlivé zakroCujici
letadlo by se méli opatrné vzdalit od letadla, proti
némuz se zakroCuje, mirnym klesanim. Jakékoli jiné
letadlo, které se ucastni zakroCovani, by mélo zUstat
v dostate€né vzdalenosti od letadla, proti némuz se
zakroCuje, a poté se pfipojit ke svému vedoucimu.

3.4 Manévry pro navigacni vedeni

3.4.1 Jestlize po manévrech pro identifikaci
ve fazi | a fazi |l se povazuje za nezbytné zasahnout
do navigace letadla, proti kterému je zakro€ovano,
vedouci zakroCovani nebo jednotlivé zakroCujici
letadlo by mélo obvykle zaujimat pozici po levé
strané, mirné nad a pfed letadlem, proti némuz se
zakroCuje, aby mohl velitel letadla, proti kterému je
zakroCovano, vidét predavané vizualni signaly.

3.4.2 Je nezbytné, aby se velitel
zakroCujiciho letadla pfesvédcil, ze velitel letadla, proti
némuz se zakroCuje, si je védom zakroCovani
a potvrzuje predavané signaly. Jestlize opakované
pokusy upoutat pozornost velitele letadla, proti némuz
se zakroGuje, pouzitim signall série 1 Dodatku 1,
¢lanku 2, jsou neuspésné, mohou byt pro tento ucel
pouzity jiné zplsoby signalizace zahrnujici jako krajni
pfipad vizualni efekt pFidavného spalovani, za
predpokladu, Ze nevznikne zadné nebezpeli pro
letadlo, proti némuz se zakroCuje.

3.5 Pfipousti se, Zze meteorologické
podminky nebo terén si mohou v nékterych pfipadech
vynutit, Ze vedouci zakroCovani nebo jednotlivé
zakroCujici letadlo musi zaujmout polohu po pravé
strané, mirné nad a pfed letadlem, proti némuz se
zakroCuje. V  takovém pfipadé musi velitel
zakroCujiciho letadla dbat zejména na to, aby
zakroCujici letadlo bylo stale dobfe viditelné pro
velitele letadla, proti némuz se zakrocuje.

4, Vedeni letadla, proti némuz se
zakrocuje

41 Navigaéni  vedeni a  pfislusné
informace by meély byt pfedany letadlu, proti némuz se
zakroCuje, radiotelefonicky, kdykoli lze navazat
radiové spojeni.

4.2 Provadi-li se naviga¢ni vedeni letadla,

proti némuz se zakroCuje, musi se dbat na to, aby
letadlo nebylo vedeno do podminek, kde mize byt
snizena dohlednost pod hodnotu, ktera je pozadovana
k udrzovani letu za meteorologickych podminek pro
let za viditelnosti, a aby manévry pozadované
zakro€ujicim letadlem nezvySovaly uz existujici
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nebezpeli v pfipadé, Ze provozni schopnost letadla,
proti kterému se zakroCuje, je snizena.

4.3 Ve vyjime€ném pfipadé, kdy se od
civiiniho letadla, proti némuz je zakroCovano,
pozaduje, aby pfistalo na Uzemi, které prelétava, musi
se rovnéz dbat, aby:

a) ur€ené letisté bylo vhodné pro bezpecéné pfistani
daného typu letadla, zvlasté, jestlize se letisté
bé&zné nepouziva pro civilni leteckou dopravu;

b) byl okolni terén vhodny pro manévry na okruhu,
pfiblizeni a nezdarené priblizenti;

c) letadlo, proti némuz se =zakroCuje, mélo
dostate€né mnozstvi zbyvajiciho paliva, aby
doletélo na dané letisté;

d) vpfipadé, Ze je zakroCovano proti civilnimu
dopravnimu letadlu, byla délka drahy na ur€eném
letisti rovna délce drahy alesponn 2 500 m na
urovni stfedni hladiny mofe a aby unosnost drahy
pro dané letadlo byla dostate¢na;

e) kdykoli je to mozné, uréené letisté bylo jednim
z letiSt podrobné popsanych v pfislusné letecké
informacni pfirucce.

4.4 Je-li pozadovano od civilniho letadla,
aby pfistalo na letisti, s nimZz neni obeznameno, je
dulezité poskytnout mu dostatek ¢asu k pFipravé pro
pfistani a je tfeba vzit v uvahu, Ze pouze velitel
civilniho letadla mlze posoudit bezpeénost pfistani ve
vztahu k délce drdhy a hmotnosti letadla v daném
Case.

4.5 Je zvlasté dllezité, aby se vSechny
informace pro wusnadnéni bezpecného priblizeni
a pfistani  predavaly letadlu, proti kterému se
zakrocuje, radiotelefonicky.

5. Cinnost

letadla, proti némuz se
zakroCuje
Standardy v Dodatku 2, ¢lanku 2 stanovi:
22.1 Letadlo, proti kterému zakroCuje jiné
letadlo, musi okamzité:
a) plnit instrukce zakro€ujiciho letadla,

vyhodnocovat vizualni signdly a odpovidat na né
v souladu s postupy podle Dodatku 1;

b) je-li to mozné, uvédomit pfislusné stanovisté
letovych provoznich sluzeb;

c) pokusit se navazat radiové spojeni se
zakroCujicim letadlem nebo s pfisluSnym
stanovistém  fidicim  zakroCovani  pomoci

vSeobecného volani na tisnovém kmitoctu 121,5
MHz s udanim své identifikace a povahy letu;
pokud spojeni nebylo navazano a je-li to mozné,
opakovat toto volani na tisfiovém kmitoctu 243
MHz;

d) je-li vybaveno odpovidatem SSR, nastavit méd
A, kéd 7700, pokud neobdrzi jiné instrukce od
pfislusného stanovisté letovych provoznich
sluzeb;

e) je-li vybaveno ADS-B nebo ADS-C, nastavit
pfislusnou nouzovou funkci, je-li k dispozici,
pokud neobdrzi jiné instrukce od pfislusného
stanovisté letovych provoznich sluzeb.”

,2.2 Jestlize se instrukce radiem pfijaté
z jakychkoliv zdroju liS§i od instrukci pfedavanych
zakroc€ujicim letadlem pomoci vizualnich signald,
letadlo, proti kterému je zakroCovano, musi Zadat
okamzité vysvétleni a pfitom se i nadale Fidit

vizualnimi instrukcemi pfedavanymi zakrocujicim
letadlem.®

w2.3 Jestlize se instrukce radiem pfijaté
z jakychkoliv  zdroja  li§i od instrukci radiem

prfedavanych zakroCujicim letadlem, letadlo, proti
kterému je zakroCovano, musi Zzadat okamzité
vysvétleni a pfitom se i nadéle fidit instrukcemi, které
radiem predava zakrocujici letadlo.”

6. Vizualni signaly letadlo - letadlo

Vizualni signaly pouzivané zakro€ujicim letadlem
a letadlem, proti némuz se zakroCuje, jsou signaly
uvedené v Dodatku 1 tohoto predpisu. Je dulezité,
aby zakroCujici letadlo a letadlo, proti némuz se
zakroCuje, tyto signaly pfesné dodrZovala a spravné
vyhodnocovala signaly pfedavané druhym letadlem
a aby zakroCujici letadlo vénovalo zvlastni pozornost
v8em signalim pfedavanym letadlem, proti kterému
se zakroCuje, které naznacuji, Zze letadlo je ve stavu
tisné nebo jinak naléhavé situaci.

7. Radiové spojeni mezi stanovistém
fidicim zakro€ovani nebo zakrocujicim letadlem
a letadlem, proti némuz se zakrocCuje
71 Probiha-li  zakrodovani, stanovisté
fidici zakroCovani a zakrocujici letadlo:

a) by se mélo nejdfive pokusit navazat obousmérné
spojeni s letadlem, proti némuz se zakroCuje, ve
spoleéném jazyce na tisniovém kmitoCtu 121,5
MHz, s pouzitim volacich znakd "INTERCEPT
CONTROL" (stanovisté fidici zakroCovani),
"INTERCEPTOR (volaci znak)" (zakroCujici
letadlo) a "INTERCEPTED AIRCRAFT" (letadlo,
proti némuz se zakroc€uje), podle vhodnosti; a

b) pfi selhani tohoto postupu se pokusit navazat
obousmérné spojeni s letadlem, proti némuz se
zakro€uje, na takovém jiném kmitotu nebo
kmitoCtech, které jsou predepsany pfisluSnym
uradem ATS, nebo navazat spojeni
prostfednictvim pFisluSného (pfislusnych)
stanovisté (stanovist) ATS.

7.2 Jestlize se v pribéhu zakroCovani
navaze radiové spojeni, ale komunikace stejnym
jazykem neni mozna, musi byt ucCinény pokusy
pfedavat instrukce, potvrzovat instrukce a podstatné
informace pouzivanim frazi s vyslovnosti podle
Tabulky A-1 a vysilanim kazdé fraze dvakrat.

8. Zdrzeni se pouziti zbrani

Poznamka: V jednomysiné pfijatém clanku 3 bis
k Umluvé o mezindrodnim civilnim letectvi na
25. zasedani (mimoradném) Valného shromazdéni
ICAO 10. kvétna 1984 smluvni staty potvrdily, Ze
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kazdy stat se musi zdrzet pouZziti zbrani proti civilnimu

letadlu za letu.

Pouziti sviticich stfel
nebezpetné a olekava se, Zze budou pfijata takova
opatfeni, aby se zabranilo jejich pouziti, aby Zivoty
osob na palubé a bezpecnost

ohrozeny.

k upoutani

pozornosti

letadla nebyly

9. Koordinace mezi stanovisti fidicimi
zakroCovani a stanovisti letovych provoznich
sluzeb

Je dulezité, aby byla udrZzovana Uzka spoluprace mezi
stanovistém fidicim zakroCovani a pfisluSnym
stanovistém letovych provoznich sluzeb béhem vSech
fazi zakroCovani proti letadlu, které je nebo by mohlo
byt civilnim letadlem, tak aby stanovisté letovych
provoznich sluzeb bylo stale plné informovano o vyvoji
situace a postupu pozadovaném od letadla, proti
némuz se zakrocuje.

Tabulka A-1
Fraze pouzivané zakrocujicim letadlem:
Fraze Vyslovnost ! Vyznam
CALL SIGN KOL SAIN Jaky je vas volaci znak?
FOLLOW EOL OU Nasledujte mé
DESCEND DY SEND Klesejte na pfistani
YOU LAND JU LEND Pristarite na tomto letisti
PROCEED PRO SiD Miizete pokracovat

Fraze pouzivané letadlem, proti némuz je zakro¢ovano:

Fraze

Vyslovnost !

Vyznam

CALL SIGN

(volaci znak)?

KOL SAJN

(volaci znak)

Muj volaci znak je ....(volaci znak)

WILCO VIL KOU Rozumim, provedu

CAN NOT KEN NOT Nemohu provést

REPEAT Ri PIT Opakuijte vase instrukce

AM LOST EM LOST Poloha neznama

MAYDAY ME DE Jsem v tisni

HIJACK® HAJ - DZEK Jsem predmétem unosu
LAND LEND Zadam pistat v (nazev mista)

(nadzev mista)

(nazev mista)

DESCEND

DYSEND

Zadam klesani

1) Ve druhém sloupci jsou podtrzeny slabiky, které maji byt zdtraznény.

2) PoZadovany volaci znak, ktery se ma predavat, je ten, ktery se pouZiva pfi radiotelefonnim spojeni se
stanovisti letovych provoznich sluzeb a odpovida identifikaci letadla uvedené v letovém planu.

3) Za urcitych okolnosti nemusi byt vzdy mozné ani Zadouci pouZzit frazi ,HIJACK".
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DOPLNEK B — PROTIPRAVNI CIN

1. VSeobecné

Nasledujici postupy jsou navodem pro letadlo, jak
postupovat v pfipadech, kdy dojde k protipravnimu
¢inu a letadlo nemlZze tuto skuteénost oznamit
stanovisti ATS.

2. Postupy

21 Jestlize  velitel letadla nem(ze
pokracovat na letiSt€ v souladu s pravidly v Hlavé 3,
3.7.2, mél/a by se pokusit pokracovat v letu po
pfidélené trati a v pfidélené cestovni hladiné alespon
do té doby, dokud nebude moci uvédomit stanovisté
ATS nebo dokud nebude v dosahu radaru nebo
ADS-B.

2.2 Jestlize letadlo, které je prfedmétem
protipravniho €inu, se musi odchylit od pfidélené trati,
nebo musi opustit pfidélenou cestovni hladinu, aniz by
mohlo navazat radiotelefonni spojeni s ATS, mél by
pilot, pokud je to mozné:

a) pokusit se vysilat vystrahy na kanalu VHF, ktery
je pouzivan, nebo na tisfovém VHF kmito&tu
ana jinych vhodnych kandlech, pokud si
zavaznost situace na palubé letadla nevynucuje

jiny postup. Jiné vybaveni, takové jako jsou
palubni odpovidace, datové spoje atd., by se
mély rovnéz pouzit, je-li to vyhodné a okolnosti to
dovoluji; a

b) pokracovat v souladu se zvlastnimi postupy pro
let za nepfedvidanych okolnosti, jsou-li takové
postupy zavedeny a publikovany v Pfedpisu
L 7030; nebo

c) jestlize pouzitelné regionalni postupy nejsou
zavedeny, pokracovat v hlading, ktera se lisi od
cestovnich hladin obvykle pouzivanych pro IFR
lety

1) 150 m (500 ft) v prostoru, kde je uplatnéno
minimum vertikalniho rozstupu 300 m
(1 000 ft); nebo

2) 300 m (1 000 ft) v prostoru, kde je uplatnéno
minimum vertikalniho rozstupu 600 m
(2 000 ft).

Poznamka: Postup, kterym se ma Fidit letadlo, proti
némuz se zakroCuje, v dobé, kdy je predmétem
protipravniho ¢inu, je predepsan v ust. 3.8 tohoto
predpisu.
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DOPLNEK N — PRAVIDLA PRO VYSADKOVE LETY
(Poznamka: viz Hlava 3, ust. 3.1.6 tohoto predpisu)

CR:

1. Definice

Vysadkovy let je let za ucCelem vysazeni
uzivatele/uzivatell sportovniho létajiciho zafizeni
(dale jen SLZ) — sportovniho padaku (dale jen

parasutista a padak) vybaveného/vybavenych timto
zafizenim za ucelem provedeni seskoku
a nasledného sestupného letu s pfistdnim na zemsky
povrch (dale jen seskoky). Vysadkovym letem je i let,
jehoz ucelem je vysazeni zku$ebnich parasutistl
nebo zkusebnich figurin za Ucelem zkousek padaku
nebo jejich soucasti.

Poznamka: O SLZ pojednava zakon ¢&. 49/1997
Sbh., ve znéni pozdéjsich predpisti, v Casti sedmé
a prislusnd ustanoveni jeho provadéci vyhlasky
¢. 108/1997 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu.

2. Provadéni a publikovani vysadkové
c¢innosti
Poznamka: MozZnosti provadét vysadkovou ¢innost

Vv horizontalnich hranicich letové provozni zény (dale
jen ATZ), tzn. s pristanim i mimo letist€, neni nijak
dot¢ena povinnost splnit podminky uvedené v § 26
vyhlasky ¢&. 108/1997 Sb., ve znéni pozdéjsich

predpisd.
21 Publikace vysadkové innosti
2.1.1 Letisté oznacena symbolem ,padacku”

na mapé ICAO 1:500 000

Symbol ,padacku ma na mapé ICAO 1:500 000
vyznam ,navigacni vystrahy na provadéni vysadkové
cinnosti* v horizontalnich hranicich ATZ
v publikovanych dnech provozu pro obdobi SR-SS
bez ohledu na publikovanou provozni dobu, z vysky
i nad horni hranici ATZ az do horni hranice vzdusného
prostoru tfidy E. Mimo publikované dny provozu mize
byt vysadkova c&innost na téchto letiStich provadéna

jen po publikovani ,navigacni vystrahy“ pomoci
oznameni NOTAM.
21.2 Letisté neoznacena symbolem

spadacku® na mapé ICAO 1:500 000

Na téchto letiStich muze byt vysadkova cinnost
provadéna jen po publikovani ,navigacni vystrahy“
pomoci oznameni NOTAM.

2.1.3 ,Navigaéni vystraha“ stanovi dobu
planovaného provozu, rozsah horizontalnich hranic
(maximalné ATZ) a vySku (maximalné do horni
hranice vzdusného prostoru tfidy E).

21.4 Pro provadéni vysadkové cCinnosti
v prostorech mimo horizontalni hranice ATZ nebo
provadéni vysadkové €innosti v dobé SS-SR musi byt

vzdy vyhrazen a publikovan
oznamenim NOTAM.

,omezeny prostor*

2.1.5 Provozovatel letisté mize po uvazeni
pozadovat vyhrazeni a publikovani ,omezeného
prostoru® pro Ucely vysadkové ¢innosti i tam, kde se
za normalnich okolnosti poZaduje jen publikovani
.havigacni vystrahy“. Toto pravidlo Ize uplatnit i tam,
kde je letiSté oznaCeno symbolem ,padacku®.

2.1.6 .Navigacni vystraha“ nebo ,omezeny
prostor® pro vysadkovou ¢€innost se publikuje pouze
pro vzdusny prostor tfidy G a E. Je-li pozadavek na
provadéni vysadkové Cinnosti z hladin ve vzdusném
prostoru tfidy D nebo C s predchazejicim
nebo naslednym sestupem vzdusnym prostorem tridy
E a G, publikuje se ,omezeny prostor® nebo
,nhavigacni vystraha“ jen pro ¢ast vzdusného prostoru
tfidy E a G a d¢innost zasahujici do prostoru tfidy
D a C je pfedmétem povoleni pfisluSného stanovisté
ATC.

21.7 Za predani podkladt pro publikaci
oznameni NOTAM  ,navigaéni vystraha“ je
zodpovédny provozovatel letiSté, za predani
pozadavklT na vyhrazeni ,omezeného prostoru®

provozovatel letadla, pfipadné provozovatel letiSté
v pfipadech uvedenych v ust. 2.1.5. Podrobnosti
o predavani podkladl jsou publikovany v Letecké
informacni priruéce, ¢ast ENR.

2.2 Provadéni vysadkové ¢€innosti

221 Pravidla pro provadéni vysadkovych
letd na daném letisti musi byt zapracovana v letistnim
faddu a musi obsahovat zavazné postupy tykajici se
vlastnich vysadkovych letd a pohybu parasutistd po
letiSti s ohledem na ostatni letecky provoz.

222 K provadéni seskokd na letisti i mimo
letiSté v horizontélnich hranicich zény ATZ daného
letiSté je vzdy nutny souhlas provozovatele tohoto
letiSté s ohledem na bezpecnost a hustotu letového
provozu.

223 Pfi provadéni vysadkovych letd se
seskoky na letiSt¢ i mimo letist€ v horizontalnich
hranicich zény ATZ daného letisté musi byt vzdy
zajisténo alespon poskytovani informaci znamému
provozu. Pilotdm ostatnich letadel leticich v ATZ nebo
do ni vstupujicich musi byt podana informace
o provadéni vysadkovych letl. Za timto ucelem jsou
velitelé vysadkovych letadel povinni na provoznim
kmitodtu pfislusSného stanovisté ohlasit zahajeni
a ukonceni kazdého vysadku. Hlaseni je vyzadovano
i v pfipadé, Ze je vysadek provadén z vétsi vySky nez
je horni hranice zény ATZ. Kromé této povinnosti musi
velitel letadla splnit i dal$i povinnosti vici stanovistim
ATC uvedené v bodu 3.
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Poznémka: Stanovistétm ATC se rozumi civilni 210 Je zakazano provadét vysadky
nebo vojenské stanovisté podle plsobnosti  souCasné zvice letadel zruznych hladin v jednom

v dot¢eném vzdusném prostoru (napf. MCTR, MTMA).

23 K vysadkovym letdm mize byt pouZito
pouze letadlo k tomuto ucelu schvalené statem zapisu
do rejstiiku v souladu s postupy a omezenimi
uvedenymi v letové pfirucce.

24 Velitel vysadkového letadla musi byt
drzitelem kvalifikace PAR (paravysadky).

25 Letova posadka musi byt vybavena
zachrannymi padaky, které musi mit v prabéhu celého
letu fadné pfipevnény k télu za ucelem pohotového
pouziti v pfipadé nouze a musi byt pfedem fadné
seznamena s jejich pouzivanim.

2.6 Pfi vysadkovych letech mohou byt na
palubé letadla kromé letové posadky, parasutistd
a pasazérl tandemovych padakl pouze osoby
provadéjici dozor nebo dohled na zakladé opravnéni.
Pilot tandemového padaku musi po vzletu letadla
svého pasazéra pfipnout ke svému postroji nejpozdéji
ve vySce 1300 ft / 400 m nad letistém. Osoby
provadeéjici dozor nebo dohled musi byt vybaveny
padaky, které musi mit v pribéhu celého letu radné
pripevnény ktélu za ucelem pohotového pouziti
v pfipadé nouze a musi byt pfedem fadné seznameny
s jejich pouzivanim.

2.7 Souhrnnou odpovédnost za organizaci
a bezpecénost provozu na letiSti nese provozovatel
letisté, resp. osoba odpovédna za jeho provoz. Tato
osoba vydava souhlas s provadénim vysadku
aostatni osoby podilejici se na organizaci
a provadéni vysadkové Cinnosti ji jsou podfizeny.

2.8 Pfi vysadkovych letech musi byt
ustanovena do funkce fFidiciho seskokl osoba
s prislusnou kvalifikaci resp. opravnénim, odpovédna
za pfipravu a organizaci provadéni seskoku, ktera je
nadfizena vSem parasutistim. Tato osoba urci dalSi ji
podfizené osoby, potiebné k zajisténi seskoki
(dozorc¢iho doskokové plochy, signalistu, pro kazdy
vysadek vysadkového privodce nebo velitele vysadku
apod.). Signalista nemusi byt ustanoven pouze
v pfipadech, kdy se jedna o ojedinély vysadek, nebo
kdyz je organizace vysadk( zajiSténa tak, ze Ize
predpokladat, Ze nem(ze béhem  pojizdéni
vysadkového letadla k mistu nastupovani parasutist(
nebo od né dojit ke sblizeni s parasutisty na
vzdalenost mensi nez 50 m. Pro dorozumivani mezi
signalistou a velitelem letadla se pouzivaji signaly
uvedené v Dodatku 1, bodu 5 tohoto predpisu.

2.9 Odpovédna osoba dle ust. 2.8 urci dle
pokynu osoby odpovédné za provoz letisté, umisténi
doskokové plochy (neni-li toto pfimo uréeno letiStnim
fadem), rozmisténi prostfedkd pro zajisténi seskokd,
shromazdisté paraSutistl, upfesni pohyby parasutisti
po pohybové ploSe letisté, trajektorii pohybu
parasutistd k letadlu a provede domluvu s velitelem
letadla o misté nastupu parasutistd, o trajektorii
pohybu vysadkového letadla k mistu nastupu a od né;.
Dale velitele letadla seznami s planem seskoku, aby
mohl splnit povinnosti dle ust. 3.1 a 3.2.

prostoru vysazeni.

2.11 Je zakazano provest seskok, jestlize

rychlost pfizemniho vétru na doskokové ploSe

pfekracuje nasledujici hodnoty:

a) parasutista kategorie ,zak" 6 m/sec

b) parasutista kategorie A, B, C, D 9 m/sec
vybaveny  kruhovym  zalozZnim
padakem

c) parasutista kategorie A, B, C, D 11
vybaveny zéloZznim padakem typu m/sec
kridlo

d) paraSutista kategorie A, B, C, D pfi 7 m/sec

nocnich seskocich

e) pfi zmrzlé padé nebo pfi zmrzlé
pudé a snéhové pokryvce nizsi nez
10 cm:

i) kruhové padaky 4 m/sec

i) padaky typu kfidlo 7 m/sec

Poznamka: PoZadavky na teoreticky a prakticky
vycvik parasutisti, véetné poZadavki na pfiznavani
kvalifikaci a jejich opravnéni jsou obsaZeny ve
schvélenych osnovach vycviku.

3. Povinnosti velitele vysadkového
letadla vii€i slozkam ATC (fizeni letového provozu)

Poznéamka: Tento bod se vztahuje jen na
vysadkové lety provadéné v fizeném vzduSném
prostoru.

3.1 Velitel letadla zamyslejici provést

vysadkovy let vfizeném vzduSném prostoru tfidy
C nebo D, musi k této ¢innosti ziskat letové povoleni
od pfislusného stanovisté ATC. V pfipadé vydaného
povoleni musi velitel letadla ohlasit zacatek a konec
vysadku prislusnému stanovisti ATC, jestlize pfislusné
stanovisté ATC nestanovilo jinak.

3.2 Velitel letadla zamyslejici provést
vysadkovy let ve vzdusném prostoru tfidy E, musi
nejpozdéji 5 minut prfed zahajenim Ccinnosti ohlasit
telefonem stanovisti poskytujicimu v daném prostoru
ATS nebo radiem na prislusSném kmitoétu daného
stanovisté zahajeni vysadkd. Po skoncéeni vysadku
ohlasi neprodlené jeho ukonéeni stejnym zpusobem.

3.3 Velitelim letadel provadeéjicich let do
prostoru provadéni vysadkid nebo jeho blizkosti ve
vzdusném prostoru tfidy E bude na zakladé hlaseni
dle ust. 3.2, pokud je to proveditelné (nefizeny let
VFR bude na spojeni), poskytnuta v ramci FIS (letové
informacni sluzby) informace o provozu jesté 5 minut
po ukonéeni vysadkd.

3.4 Povinnosti velitele letadla uvedené
vust. 3.1 a3.2 mize na zakladé dohody splnit
prislusné stanovisté AFIS a nasledné jej radiem
informovat. Bez predani téchto informaci musi velitel
letadla povazovat uvedené povinnosti za nesplnéné.
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4. Povinnosti osob  provadéjicich
a zajist'ujicich vysadky
41 Kromé ustanoveni tohoto doplriku jsou

v8ichni paraSutisté a vSechny osoby uréené k zajisténi
vysadkd povinny se fidit pfisluSnymi ustanovenimi
zakona ¢. 49/1997 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist,
provadéci vyhlasky ¢&.108/1997 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu adodrzovat Hlavu 2,
ust. 2.5 tohoto pfedpisu, tykajiciho se pozivani
psychoaktivnich latek.

4.2 Povinnosti velitele  vysadkového
letadla
421 Velitel letadla je odpovédny za

pfipravu a prubéh letu ve smyslu dotéenych predpisu.

Kromé& povinnosti uvedenych v pfislusnych bodech

2 a 3 ma jesté nasledujici povinnosti:

a) v ramci pripravy vysadkovych letd splnit
povinnosti uvedené v ust. 3.1 a v ust. 3.2, nebo
v pfipadé wvyuziti ust. 3.4, ovéfit jeho splnéni
nejdéle pred zahajenim vysadku;

b) seznamit se s letiStnim Ffadem, postupy na
daném letiSti a pfipadnymi pokyny osoby
zodpovédné za provoz letisté;

Cc) seznamit se u osoby uvedené v ust. 2.8 s planem
vysadkl (pocty let, vyskami
a prostorem vysazeni, pocéty naletl, pozadavky
na shozeni zaméfovacich stuh, vysazovacimi

rychlostmi, umisténim  doskokové plochy,
zplsobem vzajemného dorozumivani
s vysadkovym  privodcem nebo velitelem

vysadku na palubé letadla, stanovenym pohybem
parasutistd po pohybové plose letisté apod.)
a stanovit misto nastupu parasutistt a trajektorii
pojizdéni k mistu nastupu a od néj;

d) seznamit stanovisté ATC/AFIS nebo stanovisté
poskytovani informaci znamému provozu na
daném letisti s planem vysadkd pred jejich
zahajenim za uCelem  zajiSténi  vcasné
koordinace ostatnich druhl leteckych c&innosti
a seznamit se se soucasnou a predpokladanou
provozni situaci na letiSti a jeho okoli nebo
v ATZ;

e) pred vzletem zkontrolovat vzletovou hmotnost
letadla a stanovit rozmisténi osob na palubé
s ohledem na povolenou polohu t&ziste;

f) za letu sledovat okolni provoz, pokyny nebo
informace prisluSného stanovisté ATC/AFIS nebo
stanovisté poskytovani informaci znamému
provozu, sledovat navésti na doskokové ploSe,
je-li to proveditelné, a pfisluSné na né reagovat.
Pokud obdrzi informaci o zakazu seskokl nebo
ojeho odvolani, nebo informaci ozméné
rychlosti pfizemniho vétru, preda tuto informaci
vysadkovému pravodci nebo veliteli vysadku;

g) pfi ndletu do kurzu prfed vysadkem upravovat
smér podle pokyna vysadkového privodce nebo

m)

velitele vysadku a udrzovat stanovenou hladinu
a rychlost letu;

stanovisté
poskytovani

informovat radiem
ATC/FIC/AFIS nebo
informaci znamému provozu vzdy pred
vyhozenim zaméfovaci stuhy nebo pred
zahajenim vysadku a o ukon&eni vysadku.
V pfipadé, Ze jsou vysadky provadény z raznych
vySek vramci jednoho letu, je povinen tyto
informace predat pro kazdou hladinu zvlast;

prislusné
stanovisté

vydavat vysadkovému pravodci nebo veliteli
vysadku souhlas s vyhozenim zaméfovaci stuhy
nebo se zahajenim vysadku;

v pfipadé, Ze dostane pokyn radiem nebo zjisti
jinym zpusobem, ze paraSutista pfistava do
nepifehledného nebo nebezpeného mista,
prerusit nebo zastavit vysadky a sledovat jeho
dopad. Pro snadnéjSi vyhledani tohoto
paraSutisty krouZit nad mistem jeho pfistani do
dalSiho pokynu nebo zjisténi, Ze je paraSutista
v pofadku nebo je jeho poloha zndma;

prerusit nebo zastavit seskoky, nastane-li
jakakoli situace ohrozZujici bezpec¢nost seskoku
nebo provozu ve vzduchu nebo na zemi,
aneprodlené o tom informovat pfislusné
stanovisté  ATC/FIC/AFIS nebo stanovisté
poskytovani informaci znamému provozu;

v pfipadé nouzové situace spolupracovat
s vysadkovym  prlvodcem nebo velitelem
vysadku a s konecnou platnosti pfipadné vydat
pokyn k nouzovému opusténi letadla;

pfi stoupani, po ukonéeni vysadku a nasledném
klesani na pfistani sledovat okolni letovy provoz
véetné sestupujicich parasutistd za ucelem
zabranéni srazky nebo nebezpelného sblizeni.
Klesani provadét v bezpetné vzdalenosti od
predpokladaného prostoru sestupu parasutistu.
Za timto ucelem sledovat radiovou
korespondenci mezi letadly a stanovisti
ATC/AFIS nebo stanovistém  poskytovani
informaci znamému provozu;

pred pfistanim se presvédCit o tom, Zze se Zadny
parasutista nenachazi v prostoru pfiblizeni na
pristani nebo jeho blizkosti, na RWY nebo v jeji
blizkosti, kde by mohlo dojit ke stietu nebo
nebezpecnému sblizeni. Velitel letadla musi byt
pfipraven zahajit postup pro nezdafené pfiblizeni
v jakékoli jeho fazi do okamziku pfistani, pokud
sam zjisti nebo obdrzi informaci od stanovisté
ATC/AFIS nebo od stanovisté poskytovani
informaci znamému provozu o paraSutistovi,
ktery tvofi pfekazku na RWY;

pojizdéni musi byt provadéno tak, aby velitel
letadla mél jistotu o volnosti prostoru pfed
letadlem a v jeho blizkosti. Pojizdéni nesmi byt
zahajeno nebo musi byt pferuSeno vzdy, kdyz se
jakakoli osoba vyskytuje v tomto prostoru nebo

Dopl. N-3
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do néj z nebezpecné blizkosti smeéfuje. Za timto
ucelem musi mit pilot dostatecny vyhled z kabiny
nebo musi provadét pojizdéni ,hadovité®, aby
dostatec¢ny vyhled ziskal. U vicepilotnich letadel
nebo v pfipadé viceclenné posadky
u jednopilotnich letadel (pilot+palubni mechanik,
pilot+instruktor, 2 piloti) musi velitel vydat pokyny
pro dalSiho ¢lena posadky za ucelem rozdéleni

odpovédnosti za sledovani jemu uréeného
prostoru;
p) pfi pojizdéni k/od mista nastupu paraSutistd

(nebo mistu docasného stani pfi prestavce pred
dalSim vysadkem, je-li toto misto v blizkosti mista

nastupu parasSutistd) sledovat a respektovat
pokyny signalisty, je-li dle ust. 2.8 tohoto
pfedpisu ustanoven. Velitel letadla dava

signalistovi na védomi, Ze je pfipraven spustit

motor/motory, a to signalem uvedenym
v Dodatku 1, wust. 5.2.3 tohoto predpisu.
Pfipravenost k zahajeni pojizdéni dava

signalistovi na védomi zdvizenym palcem.
4.3 Povinnosti fidiciho seskok

4.3.1 Ridici seskokdi nese souhrnnou
odpovédnost za planovani, organizaci a prabéh
seskokll, uréeni dalSich osob k zajisténi seskoki
a jejich pouceni, a dale za zarazeni parasutistl do
paraprovozu. Je jedinou osobou opravnénou
komunikovat za paraSutisty s pfisluSnym stanovistém
ATC/AFIS nebo se stanovistém poskytovani informaci
znamému provozu a s velitelem vysadkového letadla
na zemi.

4.3.2 Ridici seskokti ma, kromé& povinnosti
uvedenych v pfisluSnych ustanovenich bodu
2, nasledujici povinnosti:

a) zaradit do paraprovozu jen parasutisty s platnym

prikazem parasutisty. Parasutistu, ktery ma
v prikazu zapsanou nizSi kategorii nez
,C"“ zaradit pouze za podminky, Zze je na

paraprovozu pritomen jeho instruktor, ktery vede
jeho vycvik a odpovida za jeho pfipravu
k seskoklim;

b) stanovit vySky vysazeni pro jednotlivé vysadky
tak, aby umoznovaly pIné funkéni otevieni
padaku pro jednu osobu v min. vy§ce 600 m nad
zemi nebo 1200 m nad zemi v pfipadé padaku
pro dvé osoby;

c) urcit vysSku pro nastaveni aktivace

zabezpecovacich padakovych pfistroju;

d) nesmi povolit vysadky v rozporu s pfisluSnymi
ustanovenimi bodu 2. Nesmi povolit vysadky na
plochu mimo leti§t8, ktera neni schvalena
osobou povérenou dle Casti sedmé zakona
€. 49/1997 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu;

e) sledovat pribéh seskoki a meteorologickou
situaci, pri zjisténi nevyhovujicich
meteorologickych podminek seskoky zastavit.
Pokyn k zastaveni seskokll nebo naopak k jejich

obnoveni predava veliteli vysadkového letadla
pfimo  nebo  prostfednictvim  pfislusného
stanovisté ATC/AFIS nebo prostrednictvim
prisluSného stanoviSté poskytovani informaci
znamému provozu. V pfipadé, ze paraSutista po
pristani z néjakého divodu neopousti provozni
plochu letiSté, informuje o tom neprodlené
prislusné stanovisté ATC/AFIS nebo stanovisté
poskytovani informaci znamému provozu;

f)  preruSit nebo zastavit vysadky, jestlize neni
schopen zajistit plnéni vySe uvedenych
ustanoveni;

g) vpfipadé vzniku paraSutistické nehody nebo

incidentu zajistit nezbytnou pomoc a nasledné
podat oznameni stanovenym zplisobem.

4.4 Povinnosti  dozoréiho  doskokoveé
plochy
441 Dozor¢i doskokové plochy je pfimo

podfizen fidicimu seskokl a ma nasledujici

povinnosti:

a) dohlizi na prdbéh seskokl a zajistuje pfipadnou
pomoc paraSutistim po pfistani. Prubézné
vyhodnocuje meteorologickou situaci a jeji
vyznamné zmény hlasi Fidicimu seskoku.
Vyty€uje signaly na doskokové ploSe uvedené
v bodu 5;

b) pred zahajenim vysadkl prohlédnout

doskokovou plochu a presvédcit se, ze je
zplsobila k provadéni seskokl. Jeji pfipadnou
nezpusobilost, a to i v prubéhu seskok(, hlasit
fidicimu seskoku;

c) je odpovédny za pohyb parasutistl po pohybové
ploSe letiSté s ohledem na ostatni letecky provoz
a za timto ucelem informuje signalistu o pohybu
parasutistd v blizkosti vysadkového letadla nebo
do jeho blizkosti sméfujicich, jestlize tuto funkci
sam nevykonava. V pfipadé, ze parasutista po
pristani z néjakého divodu neopousti pohybovou
plochu letisté, ¢ini nezbytna opatfeni a informuje
o tom fidiciho seskoku.

4.5 Povinnosti signalisty

Poznamka: Tato funkce neni totoZzna s funkci
signalisty na odbavovaci ploSe ve smyslu Dodatku
1, bodu 5 tohoto predpisu. Signalista zde uvedeny je
opravnén pouzivat shodnych signalt vyhradné
v prostoru nastupu paraSutisti do vysadkového
letadla a prostoru pohybu k/od tohoto mista.

451 Signalista je pfimo podfizen Fidicimu
seskoku. Tato funkce mlze byt dle uvazeni Fidiciho
seskoku slou¢ena sjinou funkci nebo ji muze
s ohledem na rozsah provozu vykonavat i sam fidici
seskoku. Signalista nemusi byt ustanoven jen
v pfipadech uvedenych v ust. 2.8.

45.2 Signalista sleduje pohyb parasutistt
v okoli mista nastupu paraSutistl do vysadkového
letadla, pfi pojizdéni letadla k mistu nastupu
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parasutistd, pfed spusténim motoru/motord, pred
zahajenim pojizdéni z mista nastupu a pfi pojizdéni
z tohoto mista. Dava pilotovi zfetelné signaly uvedené
v Dodatku 1, ust. 5.1 tohoto predpisu s ohledem na
bezpe€nost osob v blizkosti, a to z mista v zorném
poli pilota (u letadel s vice¢lennou posadkou v zorném
poli alespori jednoho ¢lena posadky). Zacatek
a konec poskytovani sluzby musi ur€enym signalem
pilotovi oznamit.

4.6 Povinnosti
nebo velitele vysadku

vysadkového prlvodce

Jedna z vySe uvedenych funkci je vzdy ustanovena
pro kazdy vysadek Fidicim seskokl. Jsou-li ve
vysadku parasutisté kategorie niz$i nez ,C* musi byt
uréen vysadkovy priivodce z fad parasutistli kategorie
,H*. V ostatnich pfipadech musi byt uréen velitel
vysadku zfad parasutistd minimalné kategorie ,C*.
V pfipadég, Ze je uréen dle vySe uvedeného vysadkovy
privodce a jsou-li na palubé i parasutisté kategorie
,C*“ a vy8Si, muze vysadkovy prlivodce provést sam
seskok pouze za predpokladu, Ze pro zbyvajici
parasutisty kategorie ,C“ a vySSi je urCen velitel
vysadku. Vysadkovy privodce nebo velitel vysadku
odpovida za ¢innost parasutistll na palubé letadla od
jejich nastupu na palubu az do okamziku, kdy
posledni parasutista palubu opusti.

4.6.1 Vysadkovy privodce je opravnén

a povinen:

a) zakazat vysadek nebo seskok kazdému
paraSutistovi, kdykoli zjisti, Z2e neni vidét
doskokova plocha nebo seskok vcetné

nasledného sestupného letu nelze provést vné
oblakli nebo obdrzi od velitele letadla informaci
ozméné rychlosti pfizemniho vétru, ktera
prekracuje limity uvedené vust. 2.11 tohoto
predpisu. Vysadek zakaze iv pfipadé, Ze se
v prostoru pod bodem vysazeni pohybuji jina
letadla nebo do tohoto prostoru sméfuiji;

b) zakazat seskok paraSutistovi v pfipadé zjisténi
jakékoli zavady na jeho padakovém kompletu. Za
timto Uucelem je povinen provést vizualni vnéjsi
kontrolu padakovych komplett vSech parasutistd
po nastupu do letadla a pfed seskokem;

c) urcit bod vyskoku. K tomuto Gcelu je opravnén
vyhodit zaméfovaci stuhu po predchozim
souhlasu velitele letadla;

d) sledovat signaly na doskokové plose uvedené
v bodu 5 tohoto doplfiku a ve své pravomoci na
né reagovat;

e) po predchozim souhlasu velitele letadla vydat
pokyn k vyskoku paraSutisti a sledovat jejich
¢innost. Po ukonéeni vysadku predat pilotovi
informaci o jeho ukonéeni. Vysadkovy privodce
muze vyskoCit jen jako posledni ¢len z vysadku,
nebo za podminek uvedenych v ust. 4.6;

f)  vpfipadé vzniku nouzové situace (napr.
zachyceni paraSutisty vné letadla) ¢ini opatfeni
k jeho zachrané. Na pokyn velitele letadla vydava

pokyn k nouzovému seskoku, sam vyskakuje
jako posledni ¢len z vysadku.

46.2
a) zakazat seskok parasutistovi v pfipadé zjisténi
jakékoli zavady na jeho padakovém kompletu;

b) vyhodit zaméfovaci stuhu po

souhlasu velitele letadla;

Velitel vysadku je opravnén a povinen:

pfedchozim

c) informovat velitele letadla o ukonéeni vysadku;

d) vpfipadé vzniku nouzové situace (napf.
zachyceni paraSutisty vné letadla) Cini opatfeni
k jeho zachrané. Na pokyn velitele letadla vydava
pokyn k nouzovému seskoku, sam vyskakuje
jako posledni ¢len z vysadku.

4.7 Povinnosti parasutist(

4.71

a) pfi pfipravé k seskokim a v jejich prabéhu
dodrzovat pokyny fFidiciho seskokid a dalSich
osob urenych fidicim seskokl k zajisténi
bezpeéného provozu. Pfi pohybu po pohybové
ploSe letisté, v€etné obdobi pfed nasednutim do
letadla a po pfistani, dodrzovat zejména pokyny
dozorciho doskokové plochy;

Parasutisté jsou povinni:

b) na palubé letadla dodrzovat pokyny vysadkového
privodce nebo velitele vysadku. Parasutista
kategorie nizSi nez ,C“ muze vyskok provést
pouze na pokyn vysadkového privodce;

c) provadét seskok a nasledny sestupny let na
padaku vyhradné vné oblakl a pfi dodrzeni limitd
rychlosti pfizemniho vétru dle ust. 2.11 tohoto
doplnku;

d) pfi pohybu po letisti sledovat vizualné a sluchem
ostatni provoz, véetné prfipadného padajiciho
navijakového lana. Po pfistani neprodlené
sejmout ochrannou pfilbu za uGcelem lepSiho
sluchového vnimani a sbaleny padak nést tak,
aby nedochazelo k zakryti vyhledu;

e) nepriblizovat se do nebezpeéné blizkosti letadel
s motorem/motory v chodu nebo je-li vkabiné
pilot a nelze vyloucit, ze dojde ke spousténi
motoru/motorl. Za Ucelem nastupu se pfiblizovat
k letadlu zasadné zplsobem stanovenym fidicim
seskoku;

f)  po pristani neprodlené opustit RWY, pojezdovou
drahu nebo &ast pohybové plochy, po které se
pohybuji letadla. V pfipadé pfiblizeni se
k pojizdéjicimu letadlu zastavit se v bezpecné
vzdalenosti od predpokladané trasy az do
vzajemného minuti a tim dat pilotovi najevo, ze
letadlo vidi.

4.7.2 Nocni seskoky muzZe provadét jen
parasutista, ktery je od okamziku opusténi letadla do
okamziku pfistani vybaven rozsvicenou svitilnou
s bilym svétlem viditelnym na vzdalenost minimalné
5 km.
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5. Signaly na doskokové plose seskokd se signalizuje obnovenim plvodniho

znaceni. Uvedena signalizace nenahrazuje informace
51 Doskokova plocha se ve dne oznaduje predavané radiem pilotovi vysadkového letadla.

Gtyfmi oranzovymi platny o min. rozméru 5 x 1 m,
sestavenymi do tvaru kfiZe, s volnym &tvercem o min.
rozméru 1 x 1 m uprostfed a v noci svételnou Sipkou
takové velikosti a svitivosti, aby byla dostatecné
viditelna z vySky provadénych seskokl. Oznaceni
doskokové plochy se umistuje v blizkosti planovaného
mista pro pfistani parasutistd.

52 Signalem pro zakaz nebo preruseni
seskokll je odstranéni nebo zhasnuti oznaceni
uvedeného vust. 5.1 tohoto dopliiku. Obnoveni

5.3 Parasutist¢ musi byt informovani
v pribéhu sestupného letu o sméru pfizemniho vétru,
a to ve dne i v noci ukazatelem sméru vétru
umisténym pobliz cile doskoku na doskokové ploSe.
V noci musi byt ukazatel smeéru vétru osvétlen.
Svételna Sipka oznacujici doskokovou plochu v noci
musi byt orientovana ve smeéru pfizemniho vétru.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK O — PODMINKY PRO VFR LETY PRI PROVADENI LETECKYCH PRACI,
AKROBATICKYCH LETU, LETECKYCH VEREJNYCH VYSTOUPENI,
LETECKEHO VYCVIKU A PREZKUSOVACICH LETU

CR:

1. Letecké prace

1.1 VSeobecné

1.1.1 Podminky pro provadéni leteckych

praci uvedené vtomto Dopliiku plati i pro stejné
cinnosti provadéné na zakladé zvlastniho povoleni
pfisluSného uradu (UCL).

1.1.2 Ve zvlastnich pfipadech, ve kterych by
mohlo dojit k ovlivnéni bezpecénosti provozu, muze
Urad pro civilni letectvi (dale jen UCL) podminky
upravit.

1.2 Minimalni vysky letu

1.2.1 Minimalni vySky letu pfi
leteckych praci béhem neaktivni €asti letu

provadéni

Poznamka: Neaktivni cast letu je ta cast letu, pfi
niz se neprovadi letecka prace (prelet, let pred
zahajenim letecké prace a let po jejim ukonceni).

1211 Pfi provadeéni leteckych praci musi byt
neaktivni Casti letu provadény minimalné ve vysce
30 m nad urovni zemé& (AGL) a musi byt dodrzeny
vzdalenosti od prekazek podle ust. 1.2.2.2, 1.2.2.3
al22a4.

1.2.1.2 Po vzletu a pfi pfiblizeni na pfistani na
pracovnich plochach musi byt dodrzena vyska nad
pfekazkou minimalné 10 m a horizontalni vzdalenost
od prekazky 25 m.

1.2.1.3 VSechny
leteckych praci, musi
minimalné 30 m AGL.

zatacky, i v pribéhu
byt provadény ve vysce

1.2.1.4 V pfipadé vzletu a pfimého priblizeni
na pfistani muze byt proveden pouze odklon od
pfimého smeéru ve vySce minimalné 20 m AGL
s naklonem do 15 stupnid.

1.2.2 Minimalni vySky letu pfi
leteckych praci b&éhem aktivni €asti letu

provadéni

1.2.2.1 VySka pracovniho prlletu se stanovi
na zakladé technologickych pozadavk( kladenych na
danou dinnost, s ohledem na charakter terénu
a meteorologické podminky.

1.2.2.2 Pfi vSech pracovnich priletech podél
prekazek musi byt dodrzena vyska nad prekazkou
minimalné 10 m a horizontalni vzdalenost od prekazky
25 m.

1.2.2.3 Pfi prelétavani nadzemniho vedeni
musi byt dodrzena vyska minimalné 10 m nad
nejvyssim vodi€em v prostoru 50 m od tohoto vodice.

1224 V pfipadé, ze vitr dosahuje rychlosti
vys$Si nez 10 uzll smérem k nadzemnimu vedeni, je
let na navéetrné strané ve vySce mensi nez 10 m nad
nejvyssim vodi€em ve vzdalenosti 100 m zakazan.

Poznémka: Ve smyslu tohoto ustanoveni se
pracovnim praletem rozumi i pralety za Gcelem
pruzkumu, vycviku a prezkuSovani piloti pro
provadéni leteckych praci.

1.2.25 Minimalni vySka pro letecké prace
v zemédélstvi, lesnim hospodarstvi, pfi ochrané
Zivotniho prostfedi a pfi haseni pozarl provadéné

letouny a vrtulniky je stanovena nasledujicim
zplsobem:
a) oSetfovani zemédeélskych kultur — minimalni

vySka pracovniho priletu 3 m nad vrcholky
kultury;

b) oSetfovani vodnich ploch — minimalni vySka
pracovniho priletu 5 m nad vodni hladinou;

c) oSetfovani lesnich kultur — minimalni vysSka
pracovniho praletu 10 m nad vrcholky strom;

d) haSeni pozaru — minimalni vySka pracovniho
pruletu 10 m nad vrcholky strom( nebo pevnou
pfekazkou s ohledem na vliv plamend a koufe na
letadlo a omezeni dohlednosti.

1.2.2.6 Minimalni vySka pro ostatni druhy
leteckych praci provadénych letouny a vrtulniky je
stanovena nasledujicim zplsobem:

a) geofyzikalni prizkum — minimalni vysSka letu
(nebo vySka vle€ené sondy) 50 m AGL;

b) kontrola produktovodu
- vrtulnik minimalni vySka 20 m AGL;
- letoun minimalni vySka 50 m AGL;

c) kontrola nadzemnich elektrovod vrtulnikem —
vySka podle potfeby pfi dodrzeni minimalni

vzdalenosti konce rotorovych listt 3 m od
nejblizSiho vodice;

d) hlidkové lety, pozorovaci lety, letecké
snimkovani, shazovani letakd a vleky
transparentt — vysky letu jsou minimalné

v souladu s Hlavou 4, ust. 4.6 tohoto predpisu.

Poznamka: Vyse uvedena ustanoveni 1.2.2.2,
1.2.2.3 a 1.2.2.4 se nevztahuji na ¢innost uvedenou
v ustanoveni 1.2.2.6 c).

1.2.2.7 Minimalni vySky pfi letech vrtulnikd
letecké zachranné sluzby
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1.22.7.1 Minimalni vySky pfi letech vrtulnik( 2.2 Podminky pro provadéni
letecké zachranné sluzby na trati musi byt minimalné: akrobatickych letu
a) vedne 50 m AGL; 221 ZpuUsobilost letadla uréeného
k provadéni akrobatickych letd musi byt osvédcena
b) v noci 150 m AGL v horizontalni vzdalenosti pfislusnym uradem.
600 m od prekazek.
2.2.2 Velitelem letadla provadeéjiciho
1.2.2.7.2 Minimalni vySky pfi letech vrtulnik akrobaticky let musi byt pilot s pfisluSnou kvalifikaci

letecké zachranné sluzby v misté zasahu musi byt
minimalné:

a) ve dne 10 m nad zemi nebo pfekazkou;

b) vnoci 50 m nad zemi nebo prekazkou, za
predpokladu dostate€ného osveétleni prostoru
pfistani.

1.2.2.8 Vyska letd vrtulnik(l s podvésem

1.2.2.8.1 Pfi  preletech zmista pfipojeni

bfemene na misto jeho odpojeni musi byt vyska letu
takova, aby bfemeno bylo nejméné 50 m nad zemi
nebo prekazkou.

1.2.2.8.2 V prostoru stavebné-montaznich praci
nebo dopravy dreva pfi tézbé v lesich je povolena
manipulace s bfemenem ve vy$ce nejméné 10 m nad
zemi nebo prekazkami v okruhu 25 m.

1.2.2.8.3 Prelety s podvésem nad husté
zastavénymi misty se provadi pfi dodrzeni ustanoveni
1.2.2.8.1 a dale uvedenych postupt:

a) provozovatel musi projednat zamyslenou €innost
pfedem s mistné pfisluSnym GOfadem, pfipadné
s Policii CR nebo s méstskou policii, pokud je
potfeba omezit provoz v prostoru stavebné-
montaznich praci;

b) let musi byt proveden po trati, kterou stanovi
velitel vrtulniku pfi respektovani zasad dodrzeni
maximalni  bezpecnosti nad prolétavanou
zastavbou.
1.3 Letova dohlednost

131 Letova dohlednost pfi stavebné-
montéznich pracich nesmi byt nizSi nez 300 m za
predpokladu, ze vzdalenost mista pfipoutani od mista
odpoutani bfemene nebude vétSi nez 500 m a let
bude proveden za stalé viditelnosti zemé.

2. Akrobatické lety

Poznamka 1: Definice akrobatického letu viz Hlava
1 tohoto predpisu.

Poznamka 2: VSeobecna pravidla pro akrobaticky let
viz Hlava 3, ust. 3.1.7 tohoto predpisu.

2.1 Provoz sportovnich |étajicich zafizeni
(SLZ) ve smyslu zakona &. 49/1997 Sb., ve znéni
pozdéjSich predpisti (dale jen letecky zakon), je
upraven zvlastnimi predpisy.

pro akrobacii (ACR) nebo pilot pfi vycviku akrobacie
dle UCL schvalené osnovy.

2.2.3 Samostatné akrobatické lety muze
pilot provadét na zakladé rozhodnuti opravnéného
instruktora a jim provedeného zapisu do zapisniku
leth.

224 Pozadavky na kvalifikaci ACR neplati
pro vycvik a prezkusSovani jednotlivych prvkd, které
jsou obsazeny ve vycvikovych osnovach zakladniho
vycviku.

2.2.5 Letova posadka letadla i jakakoli jina
osoba na palubé musi byt vybavena zachrannymi
padaky, které musi mit v prdbéhu celého letu radné
pfipevnény ktélu za ucelem pohotového pouziti
v pfipadé nouze, a musi byt pfedem Ffadné
seznamena s jejich pouzitim a se zplsobem opusténi
kabiny letadla.

Poznamka: Vyrazem ,zachranny padak“ se
v tomto pfipadé rozumi zachranny padak schvaleny
pro pouZziti v civilnim letectvi CR a udrzovany dle
pokynti Kk jeho obsluze (doba zabaleni, oSetfovani,
Zivotnost).

2.2.6 Pfi  akrobatickém letu v nizSich
vySkach nez je uvedeno v ust. 2.3.3 nesmi byt na
palubé jina osoba nez sam pilot nebo pilot instruktor,
opravnény dany vycvik provadét.

2.2.7 Akrobaticky let se nesmi provadét nad
husté zastavénymi misty, nad shromazdénim osob na
volném prostranstvi, nad vefejné pfistupnou casti
letiSté nebo v pfipadé leteckého vefejného vystoupeni
(LVV) nad prostorem pro divaky az ke stanovené mezi
vystoupeni.

2.2.8 Prostor pro akrobaticky let se musi
zvolit s ohledem na hlukova nebo jina omezeni
uvefejnéna vAIP CR a dle pfipadnych pokyni
provozovatele leti$té, ke sniZeni hlukového zatiZzeni
konkrétniho uzemi.

229 Velitel letadla si musi pred vzletem
stanovit vhodnou plochu/plochy pro pfipadné nouzové
pfistani.

2.2.10 Akrobaticky let se nesmi provadét bez
souhlasu provozovatele letisté s ohledem na hustotu
a druh ostatniho provozu na letisti, v CTR nebo v ATZ.
Provozovatel letisté je opravnén vydat pilotovi pro
akrobaticky let Casové, pripadné prostorové omezeni.

2211 Pfislusné stanovisté fizeni letového
provozu (dale jen ATC) nebo dispecer letistni letové
informacni sluzby (AFIS) nebo osoba poskytujici
informace znamému provozu na letistich, kde nejsou
poskytovany letové provozni sluzby (dale jen ATS),
musi byt velitelem letadla informovani nejpozdéji pred
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vzletem o akrobatickém charakteru letu. Pfislusné
stanovis§té ATC nebo dispeCer AFIS nebo osoba
poskytujici informace znamému provozu na letistich,
kde nejsou poskytovany ATS, informaci o takovém
letu pfedava ostatnim letadlim, ktera mohou byt timto
letem z hlediska bezpecnosti ovlivnéna.

2.2.12 Akrobaticky let Ize provadét pouze za
meteorologickych podminek dle Hlavy 3, ust. 3.9
tohoto predpisu s tim, Ze letova dohlednost v prostoru
tfidy G musi byt nejméné 3 km.

2.3 Minimalni vysky pro akrobatické lety
231 Minimalni vySkou se vtomto pfipadé

rozumi vySka nad zemi, pod kterou nesmi byt
provadény zadné akrobatické prvky.

23.2 Minimalni vysSku je nutno pfiméfené
zvySit s ohledem na letové vlastnosti pouzitého
letadla, zkuSenosti pilota a druh provadénych

akrobatickych prvkl. Vysku zahajeni akrobatického
prvku je nutno stanovit s ohledem na vySe uvedené.

2.3.3 Neni-li UCL schvaleno jinak, nesmi byt
akrobaticky let, s vyjimkami uvedenymi
v nasledujicich ustanovenich, provadén:

a) ve vySce niz8i nez 600 m AGL pro letouny
a vrtulniky;

b) ve vySce nizsSi nez 400 m AGL pro kluzaky.

234 Provozovatel soutéze v leteckeé
akrobacii mGze v souladu s mezinarodnimi soutéznimi
pravidly FAI stanovit minimalni vySky nizsi, nez jsou
uvedeny vust. 2.3.3. Tyto vysSky ale plati pouze
v provozovatelem vymezeném prostoru. Piloti musi
splfiovat ust. 2.3.5, coz prokazuji zapisem v zapisniku
leth.

235 Akrobatické lety ve vySkach minimalné
100 m AAL nad plochou letisté a minimalné 300 m
AGL mimo leti§té maze provadét pouze pilot splfiujici
ust. 2.4.3 nebo pilot s kvalifikaci ACR pfi vycviku
v ramci pfipravy na ucast na akrobatickych soutézich
pod dohledem instruktora splfiujiciho ust. 2.4.3 nebo
pilot v ramci nacviku na LVV ve smyslu ust. 2.4.4.

2.3.6 Pfi nacviku na LVV mohou byt
provadény akrobatické prvky ve vysSce nizSi, nez je
uvedeno v ust. 2.3.5, ale vyhradné nad plochou letisté
a dle Schvaleni akrobatického vystoupeni vydaného
UCL.

2.4 Zpusobilost personalu

24.1 Pilot provadéjici akrobaticky let
vramci LVV musi byt drzitelem platného zvlastniho
povoleni vydaného UCL.

241.1 Pilot je povinen toto povoleni predlozit
letovému fediteli LVV, ktery mize v tomto povoleni
uvedena omezeni zpfisnit s ohledem na bezpecnost.

2.4.2 Letovy feditel LVV muze povolit
pilotovi pfedvedeni soutézni akrobatickeé sestavy bez
zvlastniho povoleni vydaného UCL, pokud se pilot

s touto sestavou zucastnil soutéze v akrobacii, ktera
bezprostfedné predchazela LVV.

243 Examinator povéfeny UCL, ktery
ma opravneéni pfiznat kvalifikaci ACR, muze pilotovi na
doporuceni opravnéného instruktora, ktery provadél
predchazejici vycvik pilota dle ust. 2.3.5, pfiznat
opravnéni k provadéni akrobatickych letd do nizsi
minimalni vysky nez je uvedeno vust. 2.3.3, ale
pouze do minimalnich vySek uvedenych v ust. 2.3.5.

2431 Pokud examinator uzna predchazejici
vycvik pilota za dostacujici, je opravnén po pilotovi
vyzadovat praktickou ukazku, a to letem ve dvojim
fizeni nebo pozorovanim ze zemé.

2.4.3.2 Vysledek svého rozhodnuti (kladny
i zaporny) examinator zapiSe pilotovi do zapisniku
letll. V pfipadé kladného rozhodnuti musi examinator
v zapisniku leth uvést pfiznanou minimalni vySku nad
plochou letisté, pfip. mimo letisté, typ letadla a dalsi
podminky nebo omezeni, jestlize je povazuje za
potfebné.

24.4 Pilotovi, ktery ma opravnéni dle
ust. 2.4.3 a jehoz celkovy nalet na pfislusné kategorii
letadla je minimalné 200 hodin a z toho minimalné
50 hodin v akrobacii, muze byt po dikladném
zhodnoceni dovednosti a pfistupu k pozadavkim
bezpeCnosti v leteckém provozu povoleno zahgjit
nacvik na LVV.

24.4.1 Souhlas k zahajeni nacviku na LVV
udéluje examinator povéfeny UCL, ktery ma
opravneéni priznat kvalifikaci ACR. Souhlas se udéluje
pisemné do zapisniku letd s uréenim osoby, pod
jejimz dohledem pilot mlze nacvik provadét, jestlize si
dohled nevyhradi osobné. V souhlasu musi byt
uveden postup nacviku a minimalni vysky jednotlivych
leteckych akrobatickych prvkd.

2.4.4.2 V ramci nacviku muze examinator
stanovit i pribézné predvedeni dosazené Urovné
nacviku.

24.4.3 Jestlize examinator posoudi nacvik za
dostatecny, muze v roli garanta podat zadost o vydani
zvlastniho povoleni na UCL. V doporugeni uvede
typ/typy letadel, na kterych ma byt pilot opravnén
letecké akrobatické vystoupeni provadét a dalSi
omezeni, ktera maji byt v povoleni uvedena
(napf. minimalni  vySky, vc€etné prlletd v ose
vystoupeni, autorotacni prvky atd.).

2444 Drzitel platného zvlastniho povoleni
vydaného UCL je opravnén provadét samostatné
nacviky pred zahajenim LVV nad RWY v pouzivani,
ale za dodrZeni ust. 2.2.1 a2 2.2.12.

3. Letecka verejna vystoupeni

3.1 Vyrazy pouzité vtomto dopliku maji
nasledujici vyznam:

Letecké verejné vystoupeni

Letecké verejné vystoupeni (LVV) je letecky den nebo
letecka propagacni akce.
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Letecky den

Letecky den je CcCinnost spojena s pfipravou
a provedenim vystoupeni pro divaky, ktefi jsou za tim
ucelem shromazdéni v ur¢enou dobu na stanoveném
letiSti nebo v jeho bezprostfedni blizkosti. Za letecky
den se nepovazuje predvadéni letadel vlastni
produkce finalnim vyrobcem, které je uréeno moznym
zakaznikim bez pfistupu vefejnosti, ani bézna letova
¢innost sledovana osobami nachazejicimi se ve
vefejné pfistupnych prostorach letiSt€ nebo mimo
letiste.

Letecka propagacni akce

Letecka propagacni akce je cinnost spojena
S pfipravou a provedenim vystoupeni pro divaky, ktefi
jsou za tim ucelem shromazdéni v uréenou dobu na
stanoveném misté mimo letisté. Letecka propagacni
akce mlze byt soucéasti jiné sportovni nebo
spole¢enské akce. Za leteckou propagacni akci se
nepovazuje bézna letova ¢innost sledovana nahodné
shromazdénymi osobami, vilekani propagacnich
transparentll apod., pokud toto neni soucasti
programu letecké propagacni akce.

3.2 LVV ve smyslu leteckého zakona
podliéha souhlasu UCL, ktery vydal dokument
CAA SLP-001-n-06 ,Podminky pro poradani leteckych
vefejnych vystoupeni“. Splnéni téchto podminek
povazuje UCL za pfiméFenou zaruku, Ze nebude
ohrozena bezpecnost osob a majetku na zemi
a bezpeénost létani ve vzdusném prostoru CR.

3.3 Zpusob omezeni provozu ve
vzdu$ném prostoru CR pfi provozovani LVV je
stanoven v dokumentu CAA-SLP-001-n-06 ,Podminky
pro poradani leteckych vefejnych vystoupeni*.

34 Meteorologické podminky

3.4.1 Vystoupeni na LVV smi byt provadéna
pfi pfizemni a letové dohlednosti nejméné 1 500 m
pro letouny a 800 m pro vrtulniky bez ohledu na
rychlosti letadel, tfidu vzduSného prostoru a vysSku
letu.

3.4.2 Lety musi byt provadény mimo
oblacnost za stalé viditelnosti zemé.

35 Minimalni vySky a meze vystoupeni pfi
LVV

351 Minimalni vysky pro vystoupeni nad

letiStém nesmi byt nizsi, nez je uvedeno v Tabulce 1.

3.5.2 Pro vystoupeni v pfesné vymezeném
prostoru nad volnymi plochami (mimo schvalené
letiSt€) nesmi byt minimalni vySka nizsi, nez je
uvedeno v Tabulce 1. Pfitom je nutno provadét opravy
s ohledem na pfipadné prekazky v nejblizSim okoli
a podle toho vysky vystoupeni zvysit.

3.5.3 Mez vystoupeni
3.53.1 Mez vystoupeni je linie vymezujici
bezpetnou vzdalenost od shromazdéni lidi

a parkovist aut nebo jinych pfekazek na zemi. Musi
byt pro pilota pfi vystoupeni jasné viditelna (osa nebo
okraj drahy nebo jinak vyznacena linie).

3.5.3.2 Mez vystoupeni uvedena
v Tabulce 2 nesmi byt pfekro¢ena zadnym z letadel.

3.5.3.3 Sohledem na rdzné rychlosti
vystupujicich letadel |ze stanovit vice nez jednu mez
vystoupeni.

4. Vycvikové a prezkuSovaci lety
4.1 Vycvikové lety
41.1 Vycvikové lety se smi provadét pouze

v souladu s osnovami schvalenymi UCL.

4.1.2 Instruktor je ve vSech pfipadech
velitelem letadla a je odpovédny za bezpecné
provedeni letu.
4.1.3 Minimalni vySky pro vycvikoveé lety
4.1.3.1 Nacvik nouzového pfistani do terénu
mimo schvalené letisté se musi ukongit v minimalni
vysce 50 m AGL. Instruktor mize pouze predvést
podle potfeby manévr nouzového pfistani do vysky ne
niz§i nez 20 m AGL. Nacvik pfistani na drahu
schvaleného letisté je mozné provadét bez vyskového
omezeni, je-li mozno na drahu bezpeéné pristat nebo
provést postup nezdareného pfiblizeni.

4.1.3.2 Nacvik nouzového pfistani po vzletu
do vySky 100 m nad letiStém je mozZno provadét na
draze, ktera je dostate¢né dlouha pro bezpecné
pfistani.

4.1.3.3 PFi nacviku bezpecénostniho pfistani je
povoleno provadét prohlidku plochy v priletu po
predchozim zhodnoceni sklonu terénu a prekazek ve
vy8ce ne nizSi nez 20 m a priblizeni v zavislosti na
prekazkach az do vySky ne niz8i nez 10 m.

4.1.3.4 Minimalni vySka nad pfekazkami je
20 m.
Poznamka: Jakakoli vefejna komunikace je pro

tento ucel povaZovana za pfekazku vysokou 10 m.

4.1.3.5 Horizontalni vzdalenost od prekazek
musi byt minimalné 50 m, od nadzemniho vedeni
100 m.

4.1.3.6 V8echny manévry v pribéhu nacviku
pristani musi byt provadény tak, aby nebyla ohrozena
bezpecnost osob a majetku na zemi a nedoslo
k nadmérnému zatéZovani obydlenych mist hlukem,
pfi dodrzeni ustanoveni minimalnich vysek pro let nad
zastavénymi misty a shromazdénim osob.

4.1.3.7 Prelétavani osob ve vySce nizSi nez
50 m je zakazano.

4.1.3.8 Pfi vycvikovych letech pro letecké
prace jsou minimalni vysky shodné s vySkami
povolenymi pro pfisluSnou leteckou praci.

4.1.3.9 Simulace vysazeni motoru
u vicemotorovych letadel musi byt provadéna v takové
minimalni vySce, ktera umozni v pfipadé vysazeni
béziciho motoru bezpecné dokonceni letu s pouzitim
motoru, u kterého bylo instruktorem vysazeni
simulovano. Skute¢né vypnuti jednoho motoru je
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mozno provadét pouze u letadel, kde toto neni letovou
pfiru¢kou zakazano.

414 Nacvik pfistani kluzakd do terénu je
mozné provadét i na letiSst€ mimo drahu, nebo na
drahu v nepouzivaném sméru. Pouziti ploch mimo

4.2 PrezkuSovaci lety

421 Jakekoli  prezkouseni musi byt
provedeno pouze podle pfislusSnym uGfadem (UCL)
schvalené osnovy.

letiSté pro nacvik pfistani kluzakd do terénu nebo 422 PfezkuSujici je ve vSech pfipadech
vycvik vzletl a pfistani pilotd vle¢nych letouna je velitelem letadla a je odpovédny za bezpecné
mozné pri dodrzeni vySe uvedenych ustanoveni, po provedeni letu a musi plnit podminky uvedené
souhlasu majitele dané plochy a po posouzeni v ust. 4.1.
vhodnosti plochy osobou odpovédnou za vycvik. Misto
pro pristani musi byt vhodné& oznaceno, odliSné od
mista pfistani na letisti.
Tabulka 1
Druh priletu Druh letadel Omezeni
Prulet v pristavaci vSechna letadla bez omezeni
konfiguraci  nad
drahou
Ostatni prilety - vrtulnik, kluzak, motorovy kluzak, ULL a letadla pro 5 m AGL
zemédélske prace
- letadla do 5 700 kg 20 m AGL
- letadla nad 5 700 kg 30 m AGL
Akrobaticka vystoupeni podle schvaleného programu vystoupeni
Tabulka 2 — Vzdalenosti meze vystoupeni
Maximalni rychlost letadla pfi praletu pri akrobacii
méné nez 100 km/h 30m 100 m
100 az 200 km/h 50 m 100 m
200 az 400 km/h 100 m 150 m
400 az 600 km/h 150 m 200 m
vice nez 600 km/h 200 m 230 m
ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK P — PRAVIDLA LETU PRO KLUZAKY

CR:

1. Létani v termice

1.1 Létani ve spoleCném vystupném
proudu

Piloti, létajici ve spole€ném vystupném proudu musi
dodrzovat stejny smysl (smér) krouzeni a bezpeéné
rozstupy. Smysl krouzeni urcuje pilot kluzaku, ktery
zacal krouzit jako prvni. Povinnosti niZe krouziciho
pilota je udrzovat v zorném poli kluzak krouzici pred
nim na stejné drovni nebo na urovni vyssi. Pokud pilot
kluzaku pfi ustfedovani neni schopen dodrzovat
uvedené podminky, musi spoleény vystupny proud
opustit. Stoupa-li kluzak rychleji nez kluzak nejblize
vysSi, musi jeho pilot upravit let tak, aby neztratil
druhy kluzak z dohledu, pfiéemz musi dodrZovat
rozstup, ktery nevytvari nebezpedi srazky.

1.2 KrouZzeni ve dvou
proudech

vystupnych

Krouzi-li kluzaky ve dvou vystupnych proudech, nesmi
se jejich drahy kfizit a musi mezi sebou dodrzovat
bezpecnou vzdalenost.

1.3 Létani v oblaénosti

Lety v obla¢nosti se smi provadét pouze pfi dodrzeni
téchto podminek:

- jen ve vzduSném prostoru k tomu ucelu uréeném
a pfi obousmérmém  radiovém  spojeni
s prisluSnym stanovistém AFIS;

- celkové pokryti oblohy obla¢nosti nesmi prekrocit

oblaénosti musi byt minimalné 500 m (1600 ft)
nad nejvyssi pfekazkou v uréeném prostoru;

- do oblacnosti se smi vlétnout pouze stoupanim

- voblaénosti mohou soucasné létat maximalné
2 kluzaky pfi dodrzeni vySkového rozstupu
minimalné 300 m (1000 ft).

Lety v oblagnosti typu cumulonimbus a v podminkach
namrazy jsou zakazany.

2. Létani v dlouhé viné

Lety v dlouhé ving, pfi kterych neni mozné dodrzet
meteorologické podminky podle VFR, mohou byt
provadény pouze ve vzdusném prostoru, k tomu ucelu
uréeném.

3. Létani na svahu

Zpusob Iétani na svahu je znazornén na Obrazku 1.
V tomto prostoru se kluzaky pohybuji po draze tvaru
lezaté osmicky, urCené zavaznymi otoCnymi body
(OB) 1, 2 a bodem kfizovani /vyrazny terénni bod/
(BK) v blizkosti oto€ného bodu 2. Mezi body 2 a 3 ma
prednost pilot, ktery ma svah na své levé strané
a kluzaky se vyhybaiji vzdy vlevo. Na oto€nych bodech
se musi provadét zataCka vzdy od svahu. P¥i
nadlétavani a podlétavani ma prednost pilot nize
leticiho kluzaku. Kluzak musi letét v bezpecné
vzdalenosti od svahu. Prednost v bodé kfizovani ma
pilot, pfilétavajici od bodu 1.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obrazek 1 Schéma létani na svahu
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DOPLNEK Q — PRAVIDLA PRO VLECENI
(Poznamka — viz Hlava 3, ust. 3.1.5)

1. Definice

Vleceni (dale aerovlek nebo vlek) je let, pfi kterém
motorové letadlo, pfipadné sportovni létajici zafizeni
(SLZ) — ultralehky letoun Fizeny aerodynamickymi
prostfedky (ULL), vle€e kluzak/kluzaky za uc€elem
vzletu a nasledného stoupani do vysky a prostoru,
vhodného pro zamyslenou &innost kluzédku nebo jeho
pfepravy do mista planovaného pfistani, které je jiné
nez letisté vzletu. Vle€eni je také let, pfi kterém letadlo
vlecCe transparent.

Poznamka 1: ULL je letoun, jehoz spolehlivost
(v¢. pohonné jednotky) nebyla prokazana v rozsahu
jako u letount podléhajicich schvaleni prislusnym
leteckym uradem.

Poznéamka 2: Aerovleky  provadéné  ULL  se
nepovazuji za letecké prace a nemohou byt
realizovany za ucelem zisku, ale jen za u(hradu
nakladd spojenych s jejich provedenim.

2. Aerovleky — obecné
2.1 Pro aerovleky musi byt pouzito pouze
ktomuto Ucelu schvalené letadlo vybavené

schvalenym vleénym zafizenim, zpétnym zrcatkem
a musi byt pouzito vlie€¢né lano stanovené délky dle
ust. 2.5, s nejméné jednou mechanickou pojistkou
o stanovené pevnosti. Pro aerovleky mize byt vyuzit
i ktomuto Ucelu schvaleny ULL. Velitel letadla musi
aerovleky provadét v souladu s postupy a omezenimi
uvedenymi v letové pfiruéce pouzitého letadla a pfi
dodrZeni nasledujicich ustanoveni tohoto doplriku.

Poznamka: Pri  schvalovani ULL pouzivanych
k aerovlekim se postupuje v souladu se schvalenymi
postupy povérené osoby.

2.2 Velitel vle€ného letadla musi byt
drzitelem kvalifikace TOW (aerovleky). Pro aerovieky
z ploch, které nejsou letiStém, musi splnit dalSi
podminky uvedené v ust. 3.16.

2.3 Velitel kluzaku musi mit pro provadéni
vicevlekll nebo pro provadéni vlekll z ploch, které
nejsou letiStém dle ust. 3.16.4, zapsano v zapisniku
letd opravnéni na zakladé absolvovani vycviku dle
schvalené osnovy.

2.4 Provozovatel vle¢ného letadla je
opravnén stanovit povinnost vybaveni vieéného
letadla zachrannym padakem, je-li to technicky
mozné, nebo u ULL zachrannym systémem, s jehoz
pouzivanim musi byt pilot pfedem fadné seznamen.
Letova posadka kluzaku a pfipadné cestujici musi byt
pfi vlecich provadénych ve vySce VveétSi nez
1000 ft/300 m AGL vzdy vybaveni zachrannymi
padaky. VSechny osoby na palubé vieéného letadla
nebo kluzaku, pro které plati povinnost vybaveni

zachrannymi padaky, musi mit v pribéhu celého letu
tyto zachranné padaky fadné pfipevnény k télu za
ucelem pohotového pouZiti v pfipadé nouze, a musi
byt pfedem Ffadné seznameny s jejich pouzitim a se
zplsobem opusténi kabiny vie¢ného letadla/kluzaku.

2.5 Délky vle€nych lan
minimalni délka jednoduchého lana pro 40 m
vleky z letist
minimalni  vzdalenost  vzdalengjSiho 25m
konce kratSiho lana od z&dé vlecného
letadla u dvojvlekovych lan
maximalni délka nastavce lan 5m
u dvojvlekovych lan (je-li pouzit)
minimalni rozdil délky lan 20 m
u dvojvlekového lana
minimalni délka lana pro vleky z kratSich 25m
ploch, které nejsou letistém ve smyslu
ust. 3.16.4
minimalni délka lana pro vilek 20 m
transparentu
3. Vleky kluzaku
3.1 Pred vzletem musi byt vle¢né letadlo
i kluzak postaveny do osy vzletu.
3.2 Pfi dvojvleku se kluzak na kratSim

lané stavi blize k prodlouzené ose vle¢ného letadla
nez kluzak na delSim lané, ne vSak pfimo do osy. Osy
obou kluzakli musi byt rovnobézné s osou vzletu.
Vle€né lano nesmi prochdzet pod vySkovym
kormidlem predniho kluzaku, musi byt vzdaleno od
okrajového oblouku jeho vodorovné ocasni plochy
minimalné 0,5 m. Pfi bocni sloZce vétru vuci ose
vzletu se na navétrnou stranu stavi kluzak na kratSim
lané.

3.3 Pfi vzletu musi pomocnik pfidrzovat
kfidlo kluzaku v poloze vhodné pro pocatecni rozjezd
dle pokynu pilota kluzaku. Pomocnik kluzak doprovazi
pfi pocate¢nim rozjezdu. Vzlet s kridlem kluzaku na
zemi je mozno provést pouze pfi vleku jednoho
kluzaku a to v pfipadé, ze pilot kluzaku je o tomto
zplUsobu vzletu fadné poucen letovym instruktorem.
PFi dvojvlecich museji pomocnici pfidrzovat vnéjSi
kfidla vzdy. Pomocnik musi byt osoba fadné poucena.
Nejedna-li se o pilota nebo alespon zaka kluzaku,
ureného pro tuto cinnost osobou odpovédnou za
provoz letisté nebo osobou odpovédnou za provoz
u provozovatele letadla, odpovida za jeho pouceni
pilot kluzaku. Pouceni pomocnika musi zahrnovat
seznameni se signaly pfi aerovlekovém vzletu a jeho

¢innosti pfi vzletu, aby nedosSlo pfi rozjezdu
k pfipadnému vychyleni kluzaku z osy vzletu.
3.4 Vle€né lano se zapina nejdfive

k vle€nému letadlu a ke kluzaku az na pokyn jeho
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pilota. Signalizator od okamziku pfipojovani vle€ného
lana ke kluzaku signalizuje ,stlj“. Po vydani pokynu
pilota kluzaku (zvednutou rukou) pomocnik u kfidla
zvedne kfidlo do polohy pro rozjezd a zvednutou
rukou da znameni signalizatorovi. Signalizator, stojici
V zorném poli  velitele  vle€ného letadla, ale
v bezpeéné vzdalenosti od predpokladané trasy
okrajového oblouku kfidla kluzaku/kluzakd pfi
rozjezdu, dava pokyn veliteli vlecného letadla
k napinani vle€ného lana. Po plném napnuti vle€ného
lana (u dvojvlekll vSech lan) pouzije signal ,lano
napnuto“, vizualné ovéfi, zda se zadné letadlo
nenachazi pfed pfistanim, zda je volny prostor pro
vzlet a zda nejsou viditelné zavady na kluzaku. Poté
vyda pokyn ke vzletu signalem ,vzlet povolen®.
V pfipadé, Ze pilot kluzaku vypne vle¢né lano, nebo
zjisti-li jakoukoli zavadu branici bezpecnému vzletu,
signalizator pouzije signal ,stuj/zakaz vzletu“. Jestlize
se na daném letisti poskytuje ATC/AFIS nebo je
zajisténo poskytovani informaci znamému provozu,
maji pokyny nebo informace téchto sluzeb prednost
pfed pokynem ke vzletu vydanym signalizatorem,
s vyjimkou signalu ,stGj/zakaz vzletu®. Funkci
signalizatora musi vykonavat osoba fadné poucena
provozovatelem letiS$t€ nebo provozovatelem letadla
aznala signald uvedenych vust. 3.5 a povinnosti
uvedenych v tomto ustanoveni.

3.5 Signaly pouzivané pfi vzletech
aerovleku
Pfi vzletu vaerovleku se musi pouzit néktery

z uvedenych zpUsobl signalizace dleust. 3.5.1
a dle ust. 3.5.2. Manualni signalizace dle ust. 3.5.1 se
musi pouzit pfi samostatnych letech pilotnich zakud
kluzak.

3.5.1 Manualni signalizace
SIGNAL ZPUSOB SIGNALIZACE
STUJ Vztyéeny &erveny praporek,
nebo bily praporek u pravé nohy
ZAKAZ VZLETU
POJIiZDEJ VztyCeny cerveny praporek,
nebo mavani bilym praporkem

. v Urovni pasu
NAPINEJ LANO

VztyCeny  bily  praporek,

LANO NAPNUTO | cerveny praporek u levé
nohy

Mavnuti bilym praporkem ve

VZLET POVOLEN | 3MeTU vzletu,

Cerveny praporek u levé
nohy

3511 VySe popsané signaly vydava

signalizator pomoci praporkd drzenych v rukou.
Cerveny praporek se drzi v levé a bily v pravé ruce.
Doporuéené rozméry praporku jsou 50 x 50 cm.
Vyjimecéné Ize pouzit signalizaci rukama bez praporku.
3.5.2 Signalizace pomoci radiového spojeni
3.5.21 Jako signaly veliteli vle€ného letadla
se pouzivaji pouze fraze ,stdj“, ,napinej“ a ,napnuto®,
vydavané pozemni radiostanici nebo pilotem kluzaku
palubni radiostanici.

DOPLNEK Q
3.6 Velitel vleéného letadla se musi
seznamit s omezenimi  vleéeného  kluzaku,

uvedenymi Vv jeho letové pfiruéce a pfipadné se
seznamit s metodikou vzletu vle€eného kluzéku. Po
celou dobu od okamziku rozjezdu za ucelem vzletu az
do okamZziku vypnuti kluzaku je velitel vleCného
letadla odpovédny za bezpecné provedeni celého
aerovleku a za dodrzovani pravidel létani, a to i za
velitele kluzaku. Velitel kluzaku je odpovédny za
bezpecné Fizeni kluzaku ve vieku.

3.7 Velitel vleéného letadla s kluzakem ve
vleku mlze viétnout do stoupavého proudu, ve kterém
krouzi jiny kluzak/kluzaky, pouze ve stejném smyslu
krouzeni. Nad krouzici kluzak mize vlétnout pouze
v pfipadé vySkového rozstupu vétsSiho nez 1000 ft
(300 m) ve stejném smyslu krouzeni. Velitel vie€ného
letadla musi neustale sledovat okolni kluzaky. Dojde-li
k nebezpeénému pfiblizeni k ostatnim kluzakiim, musi
ihned stoupavy proud opustit. V Zzadném pripadé
nesmi velitel vle¢ného letadla ve snaze vleCeny
kluzak ustfedit vytvofit nebezpecnou situaci pro
ostatni kluzaky. Toto vSak nezbavuje piloty ostatnich
kluzakl povinnosti sledovat ostatni letadla a v pfipadé
vzniku nebezpeéné situace stoupavy proud opustit.

Poznamka: Pro ucely tohoto ustanoveni je nutno
za ,kluzak“ povaZovat jakékoli letadlo a jakékoli SLZ,
krouzici ve stoupavém proudu.

3.8 Velitel vleéného letadla musi provadét
v§echny manévry béhem letu (manipulace s pfipusti
motoru, zmény smeéru nebo vysky letu) plynule tak,
aby na né pilot kluzaku mohl vCas a bezpecné
reagovat. Vlek se provadi do prostoru a vysky,
stanovenych pilotem kluzaku nebo v pfipadé pilotniho
zaka jeho instruktorem.

3.9 Signal k vypnuti dava velitel viecného
letadla zfetelnym stfidavym naklanénim letadla kolem
podélné osy letadla. Pilot kluzaku se muze vypnout
i na zakladé svého rozhodnuti. Sestup muze velitel
vle€ného letadla zah3jit, az kdyz se bezpecné
presvédci, ze je kluzak vypnut. Pristavat s kluzakem
ve vleku je zakazano kromé pfipadt nouze, kdyz
nejde vypnout vleéné lano u vle€¢ného letadla ani
u kluzaku.

3.10 Pfi dvojvleku vypina lano jako prvni
pilot kluzdku leticiho na delSim lané. Po vypnuti
provede zatacku na svou stranu.

3.11 Velitel vle¢ného letadla nesmi pfi
sestupu s lanem provadét prudké zmény sméru
a vysky letu. Provadéni akrobatickych prvkd s lanem
je zakazano. Velitel letadla musi pfi sestupu sledovat

okolni provoz (vCetné parasSutistd) za Ucelem
zamezeni  nebezpecného  sblizeni s ostatnim
provozem a nesmi kfizovat vertikdlné nebo

horizontalné trasu provozovaného letiStniho okruhu
v jeho vysSce.

3.12 Velitel letadla odhazuje vleéné lano do
volného prostoru letisté z vysky 160 ft / 50 m. Nalet za
ucelem shozeni lana mize provadét vyhradné ve
sméru RWY, predal-li informaci otomto uUmyslu
prisluSnému stanovisti ATC, AFIS nebo stanovisti
poskytovani informaci znamému provozu a podle
vydanych pokynd nebo informaci. Lano musi byt
z provozni plochy letisté co nejdfive odstranéno.
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Pristavat s vle€nym lanem je mozno za pfedpokladu,
ze volny konec lana se poprvé dotkne zemé nejdfive
az v pasu pred prahem RWY, na kterou je provadéno
pfistani a neni-li pfistani s lanem provozovatelem
letiSté zakazano. Nad vSemi pfirodnimi i umélymi
pfekazkami, v€etné osob a zvifat musi byt konec lana
v minimalni vySce 10 m. Za pfekazku vysokou 5 m se
pro toto i dalSi ustanoveni tohoto dopliku rozumi
jakékoli neuzaviené komunikace (silnice, cesty,
Zelezni¢ni drahy, vodni toky atd.) ¢i pfistupné ucelové
plochy (parkovisté, hfisté, vodni plochy atd.).

3.13 Pojizdéni s lanem musi velitel letadla
provadét tak, aby se lano pohybovalo kolem pfekazek
a osob vbezpecné vzdalenosti. V pfipadé

i kratkodobého odstaveni letadla s pfipojenym lanem
v prostoru kudy mohou pojizdét letadla nebo jiné
mobilni prostfedky, musi byt lano pfitazeno k letadlu
do maximalni vzdalenosti 5 m od vleéného zarizeni,
a to tak, aby se na lanu nevytvofily smycky.

3.14 Prelety s kluzakem/kluzaky ve vleku
musi byt provadény v minimalni vySce 1000 ft / 300 m
nad zemi, pokud ATC nestanovi jinak. Pro lety nad
husté zastavénymi misty plati ust. 4.6 a 3.1.2 tohoto
predpisu.

3.15 Velitel vle¢ného letadla pfi prechodu
do klesani musi velmi pozvolna snizovat vykon motoru
pfi souCasném prevadéni letadla do mirného klesani
pfi stalé rychlosti letu. Klesavy let s kluzakem ve vieku
musi byt provadén pfi stalé rychlosti. Pilot kluzaku
musi udrZovat svoji polohu za vle¢nym letadlem
a s pouzitim vzduSnych brzd udrzovat vieéné lano
v napnutém stavu. Dojde-li k provéseni vieéného lana,
musi pilot kluzaku zamezit pfipadnému prudkému
napnuti lana mirnym vybodenim do strany a po
napnuti lana opét vratit kluzak do plvodni polohy za
vleéné letadlo.

3.16 Vleky z ploch, které nejsou letiStém

3.16.1 Vleky kluzakl z ploch, které nejsou
letiStém, lze provadét pouze v pfipadé vynuceného
pristani kluzakl na téchto plochach jako letecké prace
ve smyslu platnych pravnich predpisi aza
predpokladu, Ze vyuZiti takovychto ploch je soucasti
povoleni k provadéni leteckych praci vydaného
Uradem pro civilni letectvi (dale jen UCL).

3.16.2 Vzlety kluzakl za letadlem z ploch,
které nejsou letist€m, mohou provadét pouze piloti
kluzakl a piloti Zaci ve vycviku pouze s instruktorem.

3.16.3 Aerovleky Z udrzovanych ploch,
urenych pro vzlety a pfistani (tzv. zaloznich
vojenskych ploch, schvalenych ploch pro SLZ)
0 minimalnich rozmérech 700 x 35 m muze provést
velitel letadla se zkuSenosti minimalné 50 hodin letové
doby pfi aerovlecich, ztoho minimalné 10 hodin
letové doby pfi aerovlecich na pouzitém typu letadla,
pokud provozovatel letadla nestanovil podminky
prisnéjsi. Typ vle€ného letadla neni omezen.

3.16.4 Aerovleky z ploch, které nejsou
letiStém, o minimalnich rozmérech 550 x 35 m mize
provést velitel letadla, ktery ma kvalifikaci TOW
i kvalifikaci WRK, nebo ma kvalifikaci TOW
a opravnéni pro tyto lety s konkrétnim typem letadla

zapsano Vv zapisniku letd na zakladé vycviku dle
schvalené osnovy. K témto vlekim musi byt pouzito
vhodné letadlo (napf. Z-37, Z-37T, L-60), které
k tomuto Ucelu urcil provozovatel letadla. Provadét
dvojvleky z takovychto ploch je zakazano.

3.16.5 Za posouzeni vhodnosti plochy, ktera
neni letistém, odpovida velitel kluzaku. Informaci
0 rozmérech a stavu plochy, pfekazkach ve sméru
pfiblizeni, vzletu a v blizkosti plochy, sméru a rychlosti
vétru musi velitel kluzaku predat veliteli vle€ného
letadla pomoci radiostanice pfi pfiletu k této plose.
Velitel letadla pred pfistanim provede obhlidku plochy
dle metodiky pro bezpeénostni pfistani z minimalni
vySky 20 m nad zemi a minimalné 10 m nad
prekazkami. V pfipadé, Ze vle¢né letadlo ma ve vieku
vlené lano, nesmi byt volny konec lana pod
uvedenymi minimalnimi vySkami. Pfistavani na takové
plochy s vleénym lanem je zakazano. Velitel vle€ného
letadla ma po zhodnoceni plochy za letu, pravo
rozhodnout s kone¢nou platnosti o pfistani. Nesmi
vSak pristat proti zakazu pfistani, ktery mu byl pilotem
kluzaku oznamen pomoci radiostanice nebo
signalizovan mavanim pazemi do zkfizeni nad hlavou.
Misto a smér pfistani vytyCi pilot kluzaku pomoci
plachet (tzv. ,T%), nebo pomoci kluzaku postaveného
pfedni ¢asti do sméru pfistani tak, aby netvofril
prekazku pro pfistavajici letadlo, nebo jinym
domluvenym zplsobem. Neni-li domluveno jinak,
velitel letadla pfistava od takového znaceni vpravo.

3.16.6 Velitel vieéného letadla odpovida pred
vzletem za celkové zhodnoceni situace pro vzlet na
zakladé posouzeni délky, Sifky, sklonu a unosnosti
povrchu, hmotnosti vieCeného kluzaku a vleéného
letadla, sméru a rychlosti vétru, teploty vzduchu,
prekazek ve sméru vzletu apod.

3.16.7 Pilot kluzaku odpovida za pouceni
osob na plose, véetné pfipadného pomocnika u kfidla
kluzaku. Informaci o napinani a napnuti vle¢ného lana
dava veliteli vlecného letadla pilot kluzaku
radiostanici. Neni-li to mozné, dava signal pomocnik
u kfidla zdvizenim ruky po dobu napinani a mavnutim
ve sméru vzletu po napnuti.

3.17 Nouzové pripady pfi vle¢eni kluzakl

3.17.1 Dojde-li ve fazi od poc¢atku rozjezdu do
nadzvednuti vleéného letadla od zemé k umysinému
nebo neumysinému vypnuti vle€ného lana od kluzaku
nebo od vlecného letadla, musi byt provedeny
postupy k zabranéni narazu kluzédku do vleéného
letadla. Jestlize je zbyvajici délka RWY/plochy
dostate¢na pro preruSeni vzletu, snizuje velitel
vle¢ného letadla po dostateCné casové prodlevé
pozvolna rychlost a mirné vyboci, pokud je to mozné,
z plivodniho sméru vzletu do prostoru bez prekazek.
Pilot kluzaku ihned zahdji &innost pro bezpecné
zastaveni nebo pfipadné pristani s pouzitim plného
vysunuti vzdusSnych brzd a nasledné mechanické
brzdy podvozku, sleduje vle¢né letadlo, a pokud je to
mozné, vyboéi zplvodniho sméru do volného
prostoru. V pfipadé, Zze nelze odvratit srazku
s vle€nym letadlem jinak, musi vybocCit za pomoci
polozeni kfidla na zem. Jestlize je po vypnuti
vle€ného lana zbyvajici délka RWY/plochy pro
bezpecné pozvolné preruSeni vzletu nedostatecna,
pokracCuje velitel vle€ného letadla ve vzletu a kluzak
provede pfistani bez nebezpeli srazky s vle€nym
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letadlem a vyuzije vySe popsanych postupl pro
zabranéni srazky s prekazkami na konci RWY/plochy
(napf. navijak, stromovy porost za letiStém apod.).

3.17.2 Dojde-li ve fazi od po¢atku rozjezdu do
nadzvednuti vle€ného letadla od zemé k ztraté tahu
pohonné jednotky a tim k neovlivnitelnému snizovani
rychlosti, nebo k jiné zavadé branici pokracovani ve
vzletu, vyboCi plynule velitel vle¢ného letadla co
nejdfive do volného prostoru, aby tim vytvofil prostor
pro kluzak. Velitel kluzaku postupuje podobné, jak je
uvedeno v ust. 3.17.1 tohoto dopliiku. Vle¢né lano
musi neprodlené vypnout jak velitel vie€ného letadla,
tak pilot kluzaku.

3.17.3 Dojde-li k vypnuti vle¢ného lana po
nadzvednuti vle€ného letadla od zemé, pokracuje
velitel vleCného letadla ve vzletu a pilot kluzaku
provede vynucené pfistani na zbyvajici ¢ast letisté
nebo do terénu. Provést pfistani na letisté proti sméru
vzletu mlze pouze za predpokladu, Ze vyska nad
zemi a prekazkami, smér a rychlost vétru, vykonnostni
parametry kluzaku a aktualni rychlost letu umozni
srovnat pfiény naklon pfed pfistanim v minimalni
vysce 25 m nad zemi. V pfipadé boéni slozky vétru by
zatacka méla byt provedena proti vétru.

3.17.4 Dojde-li ke ztraté tahu pohonné
jednotky nebo k jiné zavadé branici pokracovani v letu
az ve fazi po nadzvednuti vleéného letadla od zemg,
vypne velitel vle€ného letadla ihned vle¢né lano
a s ohledem na povahu zavady provede vynucené
pristani. Je-li to mozné (nejde-li o Uplnou ztratu tahu
pohonné jednotky a letadlo je ovladatelné)
a vzhledem k situaci vhodné, nasméruje letadlo pred
vypnutim kluzaku k letisti. Pilot kluzaku resi situaci dle
vysky a prostoru, ve kterém k vypnuti doslo.

3.17.5 Vynucené pristani vle€ného letadla
nebo kluzaku s lanem je kromé pfipadt krajni nouze
zakazano. Zustane-li vleéné lano zapnuté u kluzaku
a je-li vySka letu dostate¢na, zalétne pilot kluzaku nad
letiSté, vlecné lano odhodi do volné casti letisté
a provede pfistani. V pfipadé nutnosti odhodit vie¢né
lano mimo letisté, pfipadné az pred pfistanim, musi
pilot kluzaku zvolit takové misto a vySku letu, aby
nedoslo k ohrozeni osob ani majetku na zemi a pfi
letu s visicim lanem byla dodrZzena minimalni vySka
konce vle€ného lana nad prekazkami uvedena v ust.
3.12.

3.17.6 V pfipadé, ze pilot kluzaku nevypne
ani po opakovaném znameni vle¢né lano, doleti velitel
vle€ného letadla s kluzakem nad letiSté a tam kluzak
vypne. Pilot kluzaku se nad volnym prostorem letisté
pokusi visici lano vypnout. Nepodafi-li se lano ani po
opakovanych pokusech vypnout, pfistava pilot kluzaku
s visicim lanem pfi dodrzeni bezpecné vysky volného
konce lana nad prekazkami (v€etné napf. stromového
porostu pred letiSt€m). Let s visicim lanem a pfiblizeni
na pfistani az do vySky nad zemi cca 1,5 m by mélo
byt provedeno rychlosti o cca 10 — 20 km/h vy$Si nez
je rychlost stanovena letovou pfiruckou daného typu
kluzaku.

3.17.7 V pfipadé vzniku nouzové situace, kdy
po opakovanych pokusech nejde vle¢né lano vypnout
ani u vle¢ného letadla ani u kluzaku, musi se pilot
kluzaku pokusit pretrhnout lano mechanickym
namahanim. V krajnim pfipadé musi byt provedeno

pristani s kluzakem ve vleku. Velitel vleéného letadla
provede pozvolny sestup (viz ust. 3.15) a pfiblizeni na
pfistani s ohledem na mozZnosti kluzaku sledovat
bezpecné drahu letu. Pilot kluzaku musi viecné letadlo
pozorné sledovat a za pomoci vzdusSnych brzd
udrzovat napnuté lano. Velitel vle€ného letadla musi
po pfistani za pouZiti pfipusti motorové jednotky
shizovat rychlost dojezdu pozvolné, aby zabranil
pfiblizovani kluzaku k letadlu. Za timto ucelem musi
pfistat tak, aby vyuzZitelna délka RWY byla dostacujici
pro prodlouzeny dojezd. Je-li dané letisté pro FesSeni
takovéto nouzové situace z hlediska prekazek
v prostoru pfiblizeni na pfistani a délky RWY
nevyhovuijici, mél by velitel vie€ného letadla zvolit pro
pfistani jiné vhodné letisté. Pilot kluzaku musi po
pfistani  pouzit intenzivné mechanickou brzdu
podvozku a plné vychylky vzdusSnych brzd k zamezeni
pfiblizovani kluzaku k vle¢nému letadlu a prejeti
vle€ného lana.

3.17.8 Nezvladne-li pilot kluzaku vzlet ve fazi
do nadzvednuti vleéného letadla od zemé (zpusobi
nebezpecné vyboceni), musi vypnout vle¢né lano.
Stejné vyreSi nebezpeénou situaci i velitel vieéného
letadla sam, jestlize pilot kluzaku v€as nevypne vile¢né
lano. Dale oba FeSi nastalou situaci tak, jak je
uvedeno v ust. 3.17.1.

3.17.9 V pfipadé, Ze se pilotovi kluzaku
nepodafi v pribéhu horizontalniho nebo klesavého
letu ve vleku, napf. pfi letu v turbulenci, zabranit
vyraznému provéSeni vle¢ného lana ani pouzitim
vzdusnych brzd nebo mirnym vybocenim s naslednym
navratem do puvodni polohy po jeho napnuti a hrozi-li
nebezpecné sblizeni nebo dokonce predlétnuti
vleéného letadla, musi vypnout vle¢né lano. Vypnout
vle¢né lano musi i v prfipadé, Ze neni schopen
bezpeéné udrzet polohu kluzaku za vle€nym letadlem
(napf. pfi ustfedovani ve stoupavém proudu).
Nésledné pilot kluzéku postupuje dle konkrétnich
podminek, a to bud’ vyuzitim stoupavych proudt nebo
nouzovym pfistanim na nejblizSim letisti nebo na
vhodné plose v terénu.

3.17.10 V pfipadé vzniku jakékoli nefeSitelné
havarijni situace pfi vleku jsou posadky vlec¢ného
letadla i kluzaku v&etné cestujicich opravnéni pouzit
zachranny padak, jestlize vySka letu umoznuje jeho
pouziti. Pfed opusténim kabiny musi velitelé vle€ného
letadla i kluzaku, pokud je to mozné, vypnout vlecné
lano a nasmérovat letadlo do prostoru, kde jeho pad
nezpusobi ohrozeni osob ani majetku na zemi.

3.17.11 Pokud to nouzova situace dovoli, jsou
posadky povinny vyuzivat radiového spojeni jak mezi
sebou, tak i s pfisluSnym stanovistém ATC/AFIS nebo
se stanovisttm poskytovani informaci znamému
provozu k pfedani informaci o vzniklé nouzové situaci
a o svych rozhodnutich a umyslech jak ji budou Fesit.

3.18 Provadéni vice nez dvojviekd kluzaki
podléha schvaleni UCL na zakladé zadosti a navrzené
metodiky.

4, Vleky transparentu

4.1 Pro vleky transparentt plati obdobné
ust. 3.16.1 tohoto doplfiku. ZpUsobilost letadla pro
vleky, kvalifikace jeho velitele a délka vle€ného lana
viz Cast2 tohoto dopliiku. Velitel vle€ného letadla
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musi byt dale fadné seznamen se zvlastnostmi této
¢innosti se zamérfenim na pfipravu transparentu, jeho
rozvinuti, zplsob vzletu, vliv vleéeného transparentu

na fizeni avykony letadla a feSeni nouzovych
pripadl za letu.

4.2 Velitel letadla je povinen pfed vzletem
zkontrolovat transparent, jeho stav a spravné
zavéseni.

4.3 Vzlet je mozno provést bud

s transparentem rozvinutym a pfipojenym k vle€nému
letadlu jiz na zemi nebo lze vzlet provést s kotvou
pfipojenou na vlecném lang, na kterou se transparent
zachycuje az nasledné pfi jejim vleCeni ve vhodné
vySce mezi brankou, kde je vle¢né lano transparentu
zavéseno. Velitel vleéného letadla muze byt o vySce
vle¢ené kotvy pfi pfiblizovani k brance informovan
prostfednictvim radiostanice ze zemé. Branka musi
byt na provozni ploSe jen po dobu nezbytné nutnou.

4.4 Pfi letech s transparentem musi byt
dodrzeny minimalni vySky letu podle ust.
4.6 a 3.1.2 tohoto dopliiku. Velitel letadla musi pfi
stoupani, vlastnim letu, pfi klesani a pfiblizeni na
odhoz transparentu dbat zvySené opatrnosti
s ohledem na ostatni letovy provoz.

4.5 Velitel letadla odhazuje transparent do
volného prostoru letisté zvysky 160 ft/50 m.
Transparent musi byt v co nejkratSi dobé& z provozni
plochy odstranén.

4.6 Nouzové pripady pfi vleceni
transparentt
4.6.1 PFi jakémkoli nenormalnim prabéhu

rozjezdu je nutno rozjezd okamzité prerusit
a transparent odhodit.
4.6.2 Dojde-li k ztr4t€ vykonu pohonné

jednotky pfi rozjezdu nebo poc¢ate¢nim stoupani, musi
velitel letadla transparent ihned odhodit a FesSit
vzniklou situaci dle okolnosti.

4.6.3 Dojde-li pfi letu k pfetrzeni nékterého
lana zavésu, roztoCeni transparentu, ztraté stability
transparentu, jeho roztrhani nebo ztraté zavazi, musi
velitel letadla rozhodnout o dalSim pokracovani letu
s ohledem na bezpecnost dalSiho letu a moznost
samovolného utrzeni transparentu a jeho padu na
zem.

4.6.4 V pfipadé, ze se velitel letadla
rozhodne v jakémkoli nouzovém pfipadé transparent
odhodit mimo leti$t€, musi jej odhodit nad mistem,
kde nedojde k ohroZeni osob ani majetku na zemi ani
ostatnich pfipadnych letadel nebo vSech druhu SLZ
vyskytujicich se v tomto prostoru.

5. Aerovleky provadéné pomoci ULL
5.1 Pro aerovleky kluzakli provadéné
pomoci ULL plati vSechna ustanoveni tohoto doplfku,

pokud v ust. 5 neni stanoveno jinak.

Poznamka: Vle¢eni SLZ jinymi SLZ je upraveno
zvlastnimi pfedpisy.

5.2 Omezeni

5.2.1 Kazdy ULL schvaleny pro aerovieky
musi mit v Letové pfiru€ce nebo v rovnocenném
dokumentu stanoveno:

a) maximalni vzletovou hmotnost kluzaku, ktery miize
vléct;

b) rozsah rychlosti v aerovieku (minimalné nejnizsi
bezpecnou rychlost v aerovleku);

c) hodnotu tahové pojistky vie€ného lana.

Kazdy ULL schvaleny pro aerovleky je pro vieky
schvalen povéfenou osobou. Kazdy let ve vleku za
ULL je proveden na vlastni nebezpeci vSech osob na
palubé kluzaku. O této skute€nosti musi velitel
kluzaku pred vzletem nebo sérii vzletd ve vleku za
ULL poucit vSechny osoby na palubé kluzaku.

5.2.2 Pfi vleku nesmi byt na palubé ULL jina
osoba nez velitel ULL.

5.2.3 Vlek provadény pomoci ULL do
vinového  proudéni je zakazan. V pfipadé

neplanovaného vstupu do oblasti vinového proudéni
musi velitel ULL tento prostor co nejrychleji opustit.

5.24 Vlek vice nez jednoho Kkluzaku
provadény pomoci ULL je zakazan.
5.2.5 Vieky transparentt provadéné

prostfednictvim ULL jsou zakazany.

5.2.6 Vleky kluzaku s kfidlem na zemi (bez
pomocnika) za ULL jsou zakazany.

5.2.7 Vleky kluzdku zterénu provadéné
prostrednictvim ULL jsou zakazany.

5.2.8 V pfipadé, Ze se pilotovi kluzaku
nedafi udrzet spravnou trajektorii letu za vleénym
ULL, musi v€as vypnout vleéné lano.

5.2.9 Nouzové postupy, uvedené v ust. 3.17
tohoto doplriku, se doplfiuji o povinnost pilota kluzaku
bezprostfedné reagovat na pouziti zachranného
systému ULL v kritické situaci za ucelem zabranéni
stfetu s padakem zachranného systému.

5.2.10 Kazdy pilot kluzdku musi byt pred
prvnim vzletem ve vleku za ULL fadné poucen osobou
s kvalifikaci instruktora kluzakli a se zkuSenostmi
z vleki za ULL, o zvlastnostech takového vzletu se
zaméfenim na vliv kluzaku na ULL ve vSech fazich
letu z hlediska poméru hmotnosti kluzaku vaci
vleenému ULL a na moznost vysazeni pohonné
jednotky ve vSech fazich letu.

5.2.11 Pfi kazdém letu ve vleku za ULL musi
byt kluzak vybaven stitkem umisténym na misté
viditelném pro kazdou osobu na palubé kluzaku
s jasné Citelnym textem: ,Provedeni aerovleku za SLZ
je na vlastni nebezpeli osob na palubé tohoto
kluzaku. SLZ nepodléha schvaleni UCL.*
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5.2.12 Aerovleky Z udrzovanych ploch
uréenych pro vzlety a pfistani (tzv. zaloznich
vojenskych ploch, schvalenych ploch pro SLZ)
0 minimalnich rozmérech 550 x 35 m se smi provadét
pouze po vynucenych pfistanich. Takové aerovieky

muZe provést jen velitel ULL se zkuSenosti minimalné
50 vzletu a pfistani pfi aerovlecich, z toho minimalné
25 vzlet a pfistani pfi aerovlecich na pouzitém typu
ULL, pokud provozovatel ULL nestanovil podminky
prisnéjsi.

ZAMERNE NEPOUZITO

4.12.2014

Dopl. Q - 6



DOPLNEK R

PREDPIS L 2

DOPLNEK R — PODMINKY PRO PROVOZ BALONU BEZ PILOTA NA PALUBE
(Viz Hlava 3, ust. 3.1.12 a doplriujici ustanoveni Dodatku 5)

1. Zakladni pojmy a kategorizace

1.1 Zkratky pouzité v tomto doplfku maji
nasledujici vyznam:

AFIS — mistné pfisluSsné stanovisté letovych
provoznich sluzeb - letistni letova informacni sluzba
(na nefizeném letisti);

ATS — letové provozni sluzby;

ATZ — letiStni provozni zéna (vymezeny vzduSny
prostor, ktery slouzi k ochrané letiStniho provozu);

CTR — Fizeny okrsek (v blizkosti fizeného letisté);

TMA - koncova fizena oblast (v blizkosti fizeného
letisté);

UcL - Urad pro civilni letectvi.

Pro Ucely tohoto doplfku se definuji nasledujici
pojmy:

Uzitecné zatizeni baloni bez pilota na palubé
predstavuji materialy nebo predméty, které by
v pfipadé stretu s letadlem mohly zplsobit poskozeni
letadla (zejména prskavky, svitici ty€inky, lamaci
svétla, LED diody apod.) a jakékoliv zatizeni
o hmotnosti pfesahuijici 0,1 kg.

Hromadny vzlet balonii znamena vzlet vice nez
jednoho balénu na ploSe mensi nez 1 km? v &asovém
intervalu mensim nez 15 minut.

1.2 Pro Ucely tohoto dopliiku se balény
bez pilota na palubé déli do nasledujicich tfid:

B1 — volny balén s objemem mensim nez 0,5 m?;

B2 - volny balén s objemem menSim nez 3,25 m3,
pricemz Zzadny z rozmeéra balénu neprekracuje 2 m;

B3 - volny balén s objemem rovnym nebo vétSim
nez 3,25 m® nebo s jednim z rozmért balénu rovnym
nebo vétSim nez 2 m;

B4 — upoutany balén nebo jejich svazek s objemem
mensSim nez 3,25 m3, pficemz zadny z rozmérl
neprekracuje 2 m;

B5 — upoutany  balén nebo jejich  svazek
konstruovany pro rekreacni a sportovni Ucely
s objemem rovnym nebo vétSim nez 3,25 m? nebo
s jednim z rozmérd rovnym nebo vétSim nez 2 m;

B6 — upoutany  balén nebo jejich  svazek
konstruovany pro jiné, nez rekreacni a sportovni ucely
s objemem rovnym nebo vétSim nez 3,25 m?® nebo
s jednim z rozmérd rovnym nebo vétSim nez 2 m.

2. Pravidla platna pro vSechny balény
bez pilota na palubé

2.1 Let balonu bez pilota na palubé smi
byt provadén jen takovym zpusobem, aby nedo$lo
k ohrozeni bezpecnosti Iétani ve vzdusném prostoru,
osob a majetku na zemi a kohrozeni Zivotniho
prostredi, pficemZz musi byt zejména uvazen mozny
vliv meteorologickych podminek a okolnich pfekazek.

2.2 Balon tridy B3, B5, B6, baldn tfidy B1
az B3 s uziteCnym zatizenim a za urcitych okolnosti,
je-li tak nize uvedeno, i balény jinych tfid mohou byt
nad Uzemim Ceské republiky provozovany jen na
zakladé povoleni vydaného UCL a za podminek
v tomto povoleni stanovenych. UCL povoleni vyda,

jsou-li predpoklady k provedeni letu v souladu
s ust. 2.1.
2.3 Balén bez pilota na palubé nesmi byt

pouzit k pfepravé nebezpecnych latek nebo zafizeni,
které by mohly zpuUsobit obecné ohrozeni, kromé
provoznich naplni v mnozstvi pfiméfeném ucelu letu.

2.4 Let balénu bez pilota na palubé tfidy
B3, B5 a B6 nesmi byt provadén v zakazaném,
nebezpecném a aktivovaném omezeném,
rezervovaném nebo vyhrazeném prostoru s vyjimkou,
kdy tak povoli UCL nebo kdy je prostor vyhrazen pro
tento let.

25 Pouziti balénu o vysoké svitivosti nebo
zhotoveného z materiald o velké svételné nebo
radarové odrazivosti musi byt oznameno nejblizSimu
stanovisti letovych provoznich sluzeb.

2.6 Pokud je podminkou vzletu balénu
povoleni UCL, musi byt Zadost podana nejméné
30 dnGi pfed pozadovanym terminem v souladu se
zakonem €. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni
pozdéjsSich predpist. Formular zadosti je k dispozici
na internetovych strankach UCL (www.ucl.cz) v sekci
FORMULARE. Pfipadnou Zadost o vyjimku z pravidel
uvedenych v tomto doplfiku zadatel uvede v poli ,Jiné
udaje“ tohoto formulare véetné zplsobu, jakym zajisti
provedeni letu v souladu s ust. 2.1.

2.7 Pokud z textu tohoto doplfiku vyplyva,
Ze podminkou vzletu je:

a) koordinace s provozovatelem letisté, je tfeba
v pfislusné publikaci Letecké informacni sluzby
(LIS) (pfistupné téz na internetovych strankach
http://lis.rip.cz) dle prehledu letist v Casti AD,
vyhledat kontakt na provozovatele letiSté a predat
informace v nize uvedeném rozsahu;

b) koordinace s pfislusnym stanovistém, je tfeba
v pfipadé provozu v ATZ dle odkazu uvedeného
pod pism. a) kontaktovat stanovisté AFIS nebo
stanovisté poskytovani informaci znamému
provozu, v pfipadé provozu v CTR nebo TMA je

4.12.2014

Dopl.R-1


http://www.ucl.cz/
http://lis.rlp.cz/

PREDPIS L 2 DOLPNEK R
tfeba kontaktovat pfisluSné stanovisté priblizovaci b) tfidu (viz ust. 1.2), typ (plynovy nebo
sluzby fizeni letového provozu. V pfipadé, Ze toto horkovzdusny), druh naplné (napf. hélium)

stanovisté neni obsazeno nebo d&islo neni
dostupné, je tfeba kontaktovat letiStni fidici véz
pfisluSného Fizeného letisté, pfipadné vyuZzit pro
predani informaci Letové informacni stredisko
Praha na telefonnim dCisle +420 220 374 393
a predat informace v nize uvedeném rozsahu;

c) ohlaSeni letecké informacni sluzbé, je tfeba
nejméneé 24 hodin pred vzletem balénu na fax
+420 220 374 253 nebo na postovni adresu:
Rizeni letového provozu CR, s.p., Letecka
informacni sluzba, Naviga¢ni 787, 252 61 JeneC
dorucit podklad pro zverejnéni navigacni vystrahy
dle tohoto vzoru:

A)  LKAA

B) RRMMDDhhmm
C) RRMMDDhhmm

D) DENNE hhmm

E) NAV WRNG. VYPOUSTENI
METEOROLOGICKEHO BALONU
V PROSTORU PROSTEJOV  492652N

0170802E. PRUMER BALONU 120 CM,
BARVA BEZOVA, SONDA ZAVESENA 30
M POD BALONEM, CELKOVA
HMOTNOST 0,750 KG, VYSTUPNI
RYCHLOST APRX 330 M/MIN, DOSTUP
FL660

F) GND

G) FL660"

pficemz:

A) obsahuje oznadeni LKAA pro CR;

B) datum a ¢as UTC pocatku letu (format rok,
meésic, den, hodina, minuta);

C) datum a ¢as UTC konce letu;
D)  pripadné opakovani;

E) ftext vystrahy (NAV WRNG oznacuje, Ze se
jedna o navigacni  vystrahu), vcetné
zemépisnych  soufadnic mista vzletu
a popisu balénu;

F)  spodni mez vystrahy GND pro oznaceni
povrchu zemé;

G) horni mez vystrahy - maximalni vySka
vystupu balénu (FL660 oznacuje horni
hranici vzdusného prostoru).

2.8 Informace predavané dle ustanoveni
2.7 a) a b) musi obsahovat:

a) jméno, adresu a telefonicky kontakt osoby
odpovédné za provoz balénu;

a pfipadné uziteéné zatizeni baldnu;
c) misto vzletu (zemépisné souradnice ve formatu

WGS-84 a nazev nejblizsi obce);

d) zpusob vzletu (jednotlivé, hromadné-nesvazané,
svazky) a pocet balonu;

e) vySku letu nad zemi (u az B3

predpoklad);

tridy B1

f) datum, ¢as a dobu letu;

g) jakékoliv zmény bodd a) az f) pro pfipad
aktualizace dfive predanych informaci.

Poznamka: V' pripadé nejistoty o poZadovaném
postupu  kontaktujte UCL, referat bezpilotnich
systémdu, na telefonu +420 225 421 232.

3. Pravidla platna pro volné balony
bez pilota na palubé

3.1 V pfipadé zplsobu vzletu volnych
balénl ve svazcich nesmi pevnost materialu, kterym
jsou balény spojeny, prekrogit 230 N, nepovoli-li UCL
jinak. Podminky pro povoleni kletu vyplyvaji
z Tabulky 1, pficemz se uplatiuje vzdy prisné;jsi
podminka vyplyvajici z poctu balénll v jednom svazku
dle radku ,svazky“ a z celkového souctu balénl ve
svazcich dle radku ,hromadné-nesvazané“.

3.2 Balon tfidy B2 a B3 nesmi byt uveden
do provozu, pokud Ize predpokladat naruSeni
vzduSného prostoru jiného statu bez povoleni
pfisluSného statu.

3.3 Balon nesmi byt pInén hoflavymi
a vybusnymi plyny s vyjimkou povoleni UCL v pfipadé
balénu s uziteEnym zatizenim tfidy B2 a B3.

34 Balon tfidy B3 musi byt vybaven
systémem ukonceni letu.

3.5 Let balénu tfidy B3 smi byt provadén
pouze za prizemni dohlednosti minimalné 5 km
a mimo oblacnost.

3.6 Balon tfidy B3 musi byt za letu v noci
vybaven dvojici protisraZzkovych svétel Cervené a bilé
barvy s vyzafovanim v rozsahu 360°. Minimalni
intenzita v horizontalni roviné musi byt 20 kandel
v pfipadé bilého svétla a 40 kandel v pfipadé
Cerveného svétla. Bilé svétlo musi byt umisténo 5 m
nad ¢ervenym svétlem a 5 m pod koSem nebo pod
nejnizSi €asti baldonu. 5 m pod Cervenym svétlem
miZze byt umisténo druhé bilé svétlo. Cervené a bilé
(bild) svétlo (svétla) se musi stfidat v opacné
frekvenci zableskl 40 az 100 za minutu, tj. sviti bilé
(bild) a Cervené je zhasnuto a opacné.

3.7 Balon tfidy B3 nesmi byt provozovan
v fizeném vzduSném prostoru, pokud obal balénu
neni zhotoven z materialu nebo balén neni vybaven
zafizenim, které zabezpeCuji odraz signalu
pozemniho radaru pracujiciho v kmitoctovém pasmu
od 200 do 2 700 MHz nebo pokud balén neni vybaven
jinym podobnym zafizenim, které umozni nepretrzité
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sledovani provozovatelem za hranici dosahu f)
pozemniho radaru.

3.8 Volné balény s uziteCnym zatizenim
vyzaduji vzdy povoleni UCL.

4. Pravidla platna pro upoutané balony g)
bez pilota na palubé

V pfipadé utrzeni balénu tfidy B4 s uziteCnym
zatizenim nebo balénu B5 a B6 a selhani systému
ukonceni letu musi provozovatel balénu neprodlené
informovat nejbliz§i stanovisté letovych provoznich
sluzeb, pfipadné organizaci Rizeni letového provozu
CR, s.p. na telefonnim &isle +420 220 374 386 nebo
+420 220 374 393 a uvést misto a ¢as utrzeni balonu,
jeho velikost, pfipadné hmotnost a odhadnuty smér
letu balénu.

4.1 Pravidla platna pro balény tfidy B4 '
a) balén nesmi byt plnén hoflavymi a vybuSnymi
plyny; a)

b) balon s wuziteChym =zatizenim nesmi byt
provozovan nad husté osidlenym prostorem; b)

c) balén nesmi pfi provozu v ochranném pasmu
letiSsté obsahovat materialy nebo pfedméty, které
by v pripadé stfetu s letadlem mohly zplsobit
poskozeni letadla;

d) vySka balénu nad Udrovni zemského povrchu
nesmi byt vétSi nez 45 m v mistech se zastavbou
a 30 m ve voIné krajiné s vyjimkou provozu ve
vySce neprevysujici okolni budovy nebo piekazky
vzdalené maximalné 75 m (viz obr. 1).

4.2 Pravidla platna pro balény tfidy BS &)

a) balén nesmi byt plnén hoflavymi a vybuSnymi
plyny;

b) baldon s wuziteChym =zatizenim nesmi byt
provozovan nad husté osidlenym prostorem;

c) baldn nesmi byt provozovan v ochranném pasmu

letisté;
» . A . d)
d) vySka balénu nad udrovni zemského povrchu
nesmi byt vétsi nez 45 m v mistech se zastavbou
a 30 m ve voIné krajiné s vyjimkou provozu ve e)

vysce neprevySujici okolni budovy nebo prekazky
vzdalené maximalné 75 m za predpokladu
oznaceni balénu dle poZzadavku na baldn tfidy B6
(viz obr. 1);

e) balén nesmi byt provozovan mimo ochranna f)

pasma letiSté ve vzdalenosti mensi nez 5,5 km
od vztazného bodu letisté (viz obr. 2) bez
predchozi  koordinace s  provozovatelem
pfislusného letist€ a bez nahlaseni letecké
informacni  sluzbé v rozsahu stanoveném
v ust. 2.7. Koordinace a nahlaseni se nepozaduje
v pfipadé provozu ve vySce neprevySujici okolni
budovy nebo prekazky vzdalené maximalné
75 m;

provoz balénu je zakazan pfi prfekroeni mezni
rychlosti  vétru udavané vyrobcem nebo
v ostatnich  pfipadech  stanovené osobou
zodpovédnou za provoz tak, aby nedoSlo
k ohrozeni dle ust. 2.1;

balén musi byt vybaven zafizenim, které pfi
utrzeni balénu automaticky zajisti rychlé
ukonceni letu nebo musi byt pfipoutan dvéma
nezavislymi kotvicimi lany uchycenymi
v nezavislych  kotevnich  mistech, pfiCemz
v pfipadé pretrZzeni jednoho kotviciho lana musi
byt druhé lano v€etné uchyceni k balénu
schopné udrzet balén upoutany az do mezni
rychlosti vétru uvedené pod pism. f) a balén musi
byt neprodlené stazen na zem. S vyjimkou, kdy
tak povoli UCL, se kotevni misto b&hem doby
letu nesmi pohybovat vG&i zemi pomoci
jakéhokoliv technického zafizeni.

Pravidla platna pro balény tfidy B6

balén nesmi byt provozovan v ochranném pasmu
letiSté bez souhlasu UCL;

balén smi byt provozovan ve vySce nad Urovni
zemského povrchu presahujici 45 m v mistech
se zastavbou nebo pfesahujici 30 m ve volné
krajiné, s vyjimkou provozu ve vySce
neprevySujici okolni budovy nebo prekazky
vzdalené maximalné 75 m, pouze po nahlaseni
letecké informacni sluzbé a v CTR, TMA a ATZ
navic pouze po koordinaci s pfisluSnym
stanovistém letovych provoznich sluzeb/AFIS
nebo se stanovistém poskytovani informaci
znamému provozu Vrozsahu stanoveném
Vv ust. 2.7 (viz obr. 1);

balon nesmi byt provozovan mimo ochranna
pasma letisté ve vzdalenosti mensi nez 5,5 km
od vztazného bodu letisté (viz obr. 2) bez
pfedchozi  koordinace s  provozovatelem
pfislusného letist€ a bez nahlaseni letecké
informacni sluzbé v rozsahu stanoveném v ust.
2.7. Koordinace a nahladSeni se nepozaduje
v pfipadé provozu ve vysSce neprevysujici okolni
budovy nebo pFekazky vzdalené maximalné
75 m;

baléon smi byt provozovan pouze za pfizemni
dohlednosti minimalné 5 km a mimo oblaénost;

provoz balénu je zakdzan pfi pfekroeni mezni
rychlosti  vétru udavané vyrobcem nebo
v ostatnich  pfipadech  stanovené osobou
zodpovédnou za provoz tak, aby nedoSlo
k ohrozeni dle ust. 2.1;

balén musi byt vybaven zafizenim, které pfi
utrzeni balénu automaticky zajisti rychlé
ukoncéeni letu nebo musi byt pfipoutan dvéma
nezavislymi kotvicimi lany uchycenymi
v nezavislych  kotevnich  mistech, pficemz
v pfipadé pretrzeni jednoho kotviciho lana musi
byt druhé lano vcetné uchyceni k balénu
schopné udrzet balén upoutany az do mezni
rychlosti vétru uvedené pod pism. e) a balon
musi byt neprodlené stazen na zem. PFi provozu

Dopl. R-3
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s osobami na palub& musi byt splnény sou¢asné
oba pozadavky tohoto ustanoveni;

100 m, pocinaje koSem nebo nejnizsi ¢asti
balénu;

Dopl. R-4

g) balébn musi byt oznaen v souladu s témito iv)  pfi letu upoutaného balénu v noci ve vySce
poZadavky: presahujici 45 m nad zemi musi byt na
zemském povrchu viditelna skupina t¥i
i) ve dne musi byt kotvici lano oznaéeno zableskovych svétel s minimalni svitivosti
praporky nebo stuhami o minimalni plose 20 kandel a frekvenci od 40 do 100
0,9 m? umisténymi v intervalu maximalné synchronnich zablesk za minutu,
15 m, pocinaje vySkou 45 m nad povrchem usporadanych nasledujicim zplsobem:
zemeé. Oznaceni musi byt oranzové barvy
nebo kombinované ze dvou 1) v horizontalni roviné ve vrcholech
trojuhelnikovych ¢&asti, jedné bilé a druhé pfiblizné rovnostranného  trojuhel-
oranzové nebo cervené nebo musi byt niku o velikosti strany nejméné 25 m
pouzity jiné vyrazné barvy v pfipadé, kdy tak, aby trojuhelnik obklopoval
uvedené barvy splyvaji s pozadim; objekt na zemi, ke kterému je balon
ukotven; a
ii) v noci musi byt upoutany balén vybaven
dvojici stalych svétel Cervené a bilé barvy 2) jedna strana trojuhelniku musi byt
s vyzafovanim v rozsahu 360°. Minimalni kolméa k horizontalnimu  prdmétu
intenzita v horizontalni roviné musi byt 20 kotviciho lana a musi byt ohrani¢ena
kandel v pfipadé bilého svétla a 40 kandel dvéma Ccervenymi svétly a treti
v pfipadé Cerveného. Bilé svétlo musi byt svétlo musi byt zelené;
umisténo 5 m nad Cervenym svétlem a 5 m
pod kosem nebo pod nejnizsi ¢asti balonu; h) pro provoz baléonu bez pilota na palubé
pouzivaného k vyhlidkovym letdm plati
iii)  dalSi skupina svétel dle bodu ii) musi byt pfi dodateéné pozadavky specifikované ve smérnici
letu balénu v noci ve vySce 100 az 200 m .Postupy pro provoz upoutanych balénl bez
nad zemi umisténa na kotvicim lané posadky pouzivané k vyhlidkovym letam®,
v poloviné jeho délky, pfi letu balénu v noci dostupné téZ na internetové strance UCL
ve vySce vétSi nez 200 m nad zemi musi (www.ucl.cz).
byt skupiny svétel umistény s intervalem
ZAMERNE NEPOUZITO
4.12.2014
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Tabulka 1 — Podminky pro povoleni k letu volného balénu bez pilota na palubé

horkovzdusny

jednotlivé 1ks
2-100 ks

101-1 000 ks
hromadné -
nesvazané

1 001-10 000 ks

>10 000 ks
2-10 ks

svazky 11-100 ks

>100 ks
vzdy

jednotlivé 1ks

2-10 ks

hromadné -

nesvazané 11-100 ks

kdekoliv
kdekoliv
> 1,5 km od letisté

< 1,5 km od letisté

mimo CTR/TMA/ATZ
v CTR/TMA/ATZ
kdekoliv
kdekoliv
mimo CTR/TMA/ATZ
v CTR/TMA/ATZ
kdekoliv

> 1,5 km od letisté
< 1,5 km od letisté
> 1,5 km od letisté

bez omezeni
bez omezeni
bez omezeni

koordinace s pfisluSnym
stanovistém

bez omezeni
povoleni UCL
povoleni UCL
bez omezeni
bez omezeni
zakaz
povoleni UCL
povoleni UCL
bez omezeni
zakaz
bez omezeni

< 1,5 km od letisté
mimo CTR/TMA/ATZ

zakaz
bez omezeni

v CTR/TMA/ATZ

koordinace s pfisluSnym
stanovistém

>100 ks
svazky > 1ks

kdekoliv
kdekoliv

povoleni UCL
zdkaz

vzdy

povoleni UCL

horkovzdusny

horkovzdu$ny

jednotlivé 1ks

2-10 ks

kdekoliv
> 1,5 km od letisté

bez omezeni
bez omezeni

< 1,5 km od letisté

koordinace s pfisluSnym
stanovistém

hromadné -

nesvazane 11-100 ks

>100 ks
2-10 ks

>10 ks
vzdy

jednotlivé 1ks

hromadné - 2-10 ks
nesvazané
>10 ks
svazky >1ks
vzdy

jednotlivé 1ks
hromadné -
nesvazané
svazky >1ks
vzdy

>1ks

jednotlivé 1ks

hromadné -
nesvazané

svazky

mimo CTR/TMA/ATZ
v CTR/ITMA/ATZ
kdekoliv
mimo CTR/TMA/ATZ
v CTR/ITMA/ATZ
kdekoliv

> 1,5 km od letisté
< 1,5 km od letisté
mimo CTR/TMA/ATZ

v CTR/TMA/ATZ

kdekoliv
kdekoliv

kdekoliv

kdekoliv
kdekoliv

mimo CTR/TMA/ATZ
v CTR/TMA/ATZ
mimo CTR/TMA/ATZ

v CTR/TMA/ATZ
kdekoliv
kdekoliv

bez omezeni
povoleni UCL
povoleni UCL
bez omezeni
zakaz
povoleni UCL
povoleni UCL
bez omezeni
zakaz
bez omezeni
koordinace s pfisluSnym
stanovistém
povoleni UCL
zdkaz
povoleni UCL

koordinace s pfisluSnym
stanovistém

povoleni UCL

povoleni UCL
povoleni UCL

koordinace s pfisluSnym
stanovistém

zakaz

koordinace s pfisluSnym
stanovistém

zakaz
povoleni UCL

zakaz
povoleni UCL
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Obrazek 1

Maximalni vyska upoutaného baldnu nad zemskym povrchem

v mistech se zastavbou ve volné krajiné

pod blizkou pfekazkou

nebo

max. 45 m max. 30 m
-
SEDSSEHEE il il
Obrazek 2
Q¢
ﬁ‘tiﬁté
5,5 km

ZAMERNE NEPOUZITO

4.12.2014
Dopl. R-6



DOPLNEK S PREDPIS L 2
CR:
DOPLNEK S — DOPLNUJICi PODMINKY PRO LETY VFR V NOCI
(viz Hlava 4, ust. 4.3)
1. Rozdéleni letd podle druhu ¢innosti 3. Dopliujici podminky pro tratové
lety
1.1 Lety VFR v noci se rozdéluji na letistni
lety a tratove lety. Za letiStni lety jsou povazovany lety Poznamka: Za tratové lety jsou povaZovany

v blizkosti letisté. VSechny ostatni lety VFR v noci jsou
povazovany za tratove lety.

Poznamka: Letadlo je v blizkosti letisté, kdyZ je na
letistnim okruhu, vstupuje do néj nebo jej opousti. Pro
ucely letd VFR v noci se za let v blizkosti letisté
povazuje let v CTR a ATZ.

2. Dopliujici podminky pro letistni lety

2.1 Na letistni lety VFR v noci provadéné
z fizeného letiSt€ musi provozovatel letadla nebo pilot
predat Udaje o letu prisluSnému stanovisti ATS a tato
¢innost musi byt s pfisluSnym stanovistém ATS
pfedem dohodnuta.

2.2 Na letiStni lety VFR v noci provadéné
z nefizeného letisté musi provozovatel nebo pilot
predlozit plan Ccinnosti stanovisti letiStni letové
informacni sluzby (dale jen AFIS) nebo stanovisti
poskytovani informaci znamému provozu. V planu
Cinnosti se musi uvést poCet a typ letadel, druh
¢innosti, upfesnéni prostoru cinnosti, max. hladina
letu, €as zahajeni a ukonéeni €innosti.

2.3 Pfi letiStnich letech VFR v noci
provadénych z fizeného letist€, nebo z nefizeného
letiSté do fizeného vzdusSného prostoru tfidy C a D,
musi byt ziskano letové povoleni a letadlo musi byt
stale na spojeni s pfisluSnym stanovistém ATC (viz
ust. 4.3, pism. b) tohoto predpisu). P¥i letiStnich letech
VFR v noci provadénych z nefizeného letiSt€, musi
byt letadlo stale na spojeni se stanovistém AFIS nebo
se stanovistétm poskytovani informaci znamému
provozu nebo s pfislusnym stanovistém ATC tam, kde
let vstoupi do vzdusného prostoru tfidy C nebo D,
neni-li pfi koordinaci mezi pfisluSnymi stanovisti
ATC/AFIS nebo se stanoviStém poskytovani informaci
znameému provozu dohodnuto jinak.

24 Na letiStich, na kterych probihaji
letiStni lety VFR v noci, musi byt az do ukonceni
vSech letd poskytovana sluzba ATC/AFIS nebo musi

byt zajisténo poskytovani informaci znamému
provozu.
25 Vysadkové lety v noci se planuji

a provadéji v souladu s AIP CR, éast ENR 5.5.2.

vSechny lety mimo lety v blizkosti letisté.

3.1 Pro vzlet a pristani pfi tratovych letech
musi byt vyuzivana pouze letiSté schvalena pro nocni
provoz. Vrtulniky pro leteckou zdravotnickou

zachrannou sluzbu mohou vzlétat i pfistavat mimo
schvalena letiSté a heliporty za predpokladu, Ze jsou
vybaveny vsouladu s pfisluSnymi  provoznimi
poZadavky.

3.2 Pri tratovych letech VFR v noci musi
byt stanoveno nahradni letisté.

3.3 Pfi tratovych letech musi mit letadlo
navigacni zasobu pohonnych hmot a oleje jako pfi letu
IFR.

3.4 Letadlo musi mit nejméné jedno
radionavigacni zafizeni, které je v letadle pevné
zastavéno, schvaleno a které je v ¢innosti (ADF, VOR,
GPS).

3.5 Na kazdy tratovy let do prostoru tfidy
C a D musi byt ziskano letové povoleni a letadlo musi
byt béhem letu vtéchto prostorech na spojeni
s prisluSnym stanovistém ATC (viz ust. 4.3, pism. b)
tohoto predpisu).

3.6 Na letiStich vzletu, pfistani a na
nahradnim letisti musi byt v dobé odletu nebo pfiletu
letadla poskytovana sluzba ATC/AFIS nebo musi byt
zajisténo poskytovani informaci znamému provozu.
Tyto sluzby nebo poskytovani informaci na takovychto
letiStich mohou byt ukonéeny az po ukonceni vSech
tratovych letd.

4, Letisté
4.1 VSechna letist€¢ schvalena pro

provadéni letd VFR v noci jsou uvedena v pfislusné
publikaci Letecké informacni sluzby (LIS).

4.12.2014
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DOPLNEK X — BEZPILOTNi SYSTEMY
(Poznamka: viz Hlava 3, ust. 3.1.9 tohoto predpisu)

1. Definice

Vyrazy pouzité vtomto dopliku maji
vyznam:

nasledujici

Autonomni letadlo

Bezpilotni letadlo, které neumozfiuje zasah pilota do
fizeni letu.

Bezpilotni letadlo (UA)
Letadlo uréené k provozu bez pilota na palubé.

Poznamka: V' mezinarodnim kontextu se jedna
0 nadrazenou kategorii déalkové Fizenych letadel,
autonomnich letadel i modelt letadel; pro ucely tohoto
doplriku se bezpilotnim letadlem rozumi vSechna
bezpilotni letadla kromé modell letadel s maximalni
vzletovou hmotnosti nepresahujici 20 kg.

Bezpilotni systém (UAS)

Systém skladajici se z bezpilotniho letadla, Fidici
stanice a jakéhokoliv dalSiho prvku nezbytného
k umoznéni letu, jako napfiklad komunikacniho
spojeni a zafizeni pro vypusténi a navrat. Bezpilotnich
letadel, fidicich stanic nebo zafizeni pro vypusténi
a navrat muze byt v ramci bezpilotniho systému vice.

Model letadla

Letadlo, které neni schopné nést ¢lovéka na palubé,
je pouzivané pro soutézni, sportovni nebo rekreacni
ucely, neni vybaveno zadnym zafizenim umoznujicim
automaticky let na zvolené misto, a které, v pfipadé
volného modelu, neni dalkové Fizeno jinak, nez za
Uucelem ukonceni letu nebo které, v pfipadé dalkové
fizeného modelu, je po celou dobu letu pomoci
vysilae pFfimo fizené pilotem v jeho vizualnim

dohledu.
2. Rozsah pusobnosti
2.1 Tento doplnék stanovuje zavazné

narodni pozadavky na projektovani, vyrobu, udrzbu,
zmény a provoz bezpilotnich systéml splfujicich
kritéria pfilohy Il nafizeni Evropského parlamentu
aRady (ES) ¢. 216/2008 v platném znéni a je
doporu¢enym postupem pro provoz modell letadel
s maximalni vzletovou hmotnosti nepfesahujici 20 kg.

2.2 Odchylné od ust. 2.1 se ust. 7,
Prostory, pouZije i pro modely letadel s maximalni
vzletovou hmotnosti nepresahujici 20 kg.

Poznamka 1: Pravidla pro provoz volnych baloni
bez pilota na palubé se zatézi jsou uvedena v Hlavé 3

a dodatku 5 tohoto predpisu. Pravidla pro provoz
volnych baléni bez pilota na palubé bez zatéze
a upoutanych balont bez pilota na palubé jsou
uvedena v doplriku R tohoto predpisu.

Poznamka 2: Maximalni vzletovou hmotnosti
bezpilotniho letadla a/nebo modelu letadla se rozumi
hmotnost véetné vybaveni, provoznich naplni, paliva
a pripadného nakladu pred zahajenim vzletu nebo
maximalni vzletova hmotnost bezpilotniho letadla
schvélené v rémci povoleni k létani vydaného Uradem
pro civilni letectvi (déle jen UCL), bylo-li toto povoleni
vydano.

3. Bezpecnost
3.1 Let bezpilotniho letadla smi byt
provadén jen takovym zplUsobem, aby nedoslo

k ohrozeni bezpecnosti Iétani ve vzdusném prostoru,
osob a majetku na zemi a Zivotniho prostredi.

3.2 Zakaz ohrozeni bezpecnosti létani ve
vzdusném prostoru se neuplatiuje vzajemné mezi
modely letadel za predpokladu predchozi dohody
zUCastnénych pilott a osob a pfijeti pfimérenych
opatfeni proti ohroZeni bezpecnosti ostatniho letového
provozu a na ochranu osob a majetku na zemi.

4. Dohled pilota

S vyjimkou, kdy UCL povoli jinak, musi byt bezpilotni
letadlo provozovano v pfimém dohledu pilota,
tj. takovym zplsobem a do takové vzdalenosti, aby:

a) pilot béhem pojizdéni a letu mohl udrzovat
trvaly vizualni kontakt s bezpilotnim letadlem
i bez vizudlnich pomlcek jinych nez bryle
a kontaktni Co€ky na Iékafsky pfedpis; a

b) pilot, nebo kromé pilota i pou€ena osoba, mohl
sledovat a vyhodnocovat dohlednost, pfekazky
a okolni letovy provoz.

5. Odpovédnost

5.1 Za provedeni bezpecného letu, véetné
predletové pripravy a kontroly, je odpovédna osoba,
ktera bezpilotni letadlo dalkové fidi (bez ohledu na
uroven automatizace systému Fizeni letu) nebo
v pfipadé modelu letadla s maximalni vzletovou
hmotnosti do 20 kg, ktery neni dalkové fiditelny,
osoba, ktera jej vypustila do vzdusného prostoru (pro
ucely tohoto doplriku dale jen ,pilot®).
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52 Pilot odpovida za to, Ze:

a) bezpilotni systém bude pouzivan pouze
k uc¢elu, ke kterému byl navrilen a vyroben,
pfipadné, k némuz byl schvalen UCL; a

b) bude provozovat pouze bezpilotni systém,
jehoz zplisob pouziti a technické parametry
jsou v souladu s pozadavky, které tento
dopInék obsahuije, nestanovi-li UCL jinak.

5.3 Vlastnik nebo provozovatel
bezpilotniho systému nebo pilot musi na Zadost UCL
umoznit provedeni kontroly provozu a letové
zpUsobilosti  bezpilotniho systému v rozsahu dle
pozadavku UCL.

54 Pilot musi zaznamenavat informace
oletu do deniku letadla nebo rovnocenného

dokumentu. Informace musi obsahovat datum letu,
jméno pilota, oznageni letadla, mista vzletu a pfistani,
dobu letu a celkovou dobu letu, druh letové cinnosti
a potencialni udalosti souvisejici s bezpecnosti letu.

5.5 Za zachovani letové zpUsobilosti
bezpilotniho systému je odpovédny jeho viastnik.

5.6 Rl'zqnl' bezpilotniho letadla, jehoz pilot
podieha evidenci UCL, nesmi byt pfedano osobég,
ktera neni evidovana UCL:

a) pro dany typ a modelovou fadu nebo dané
oznaceni bezpilotniho letadla v pfipadé vyuziti
k leteckym pracim a leteckym &innostem pro
vlastni potfebu;

b) pro danou kategorii (balén, vzducholod,
vrtulnik, kluzak, letoun vrtulovy, letoun
proudovy) v pripadé vyuziti rekreacné-
sportovniho.

6. Ukonceni letu

6.1 Bezpilotni letadlo musi a model letadla

s maximalni vzletovou hmotnosti 0,91 kg az 20 kg by
mél pilotovi umoznit za okolnosti, které by mohly vést
k ohrozZeni dle ust. 3, zasahnout do pribéhu letu nebo
let ukondit.

6.2 Pilot modelu letadla s maximalni
vzletovou hmotnosti mensi nez 0,91 kg, které neni
dalkové fiditelné, by mél provést predletovou pfipravu
k zajisténi bezpecného letu, spodivajici zejména ve
zhodnoceni  mistnich  podminek  a v nastaveni
odpovidajiciho charakteru a doby letu.

6.3 Bezpilotni letadlo s  maximalni
vzletovou hmotnosti vétsi nez 0,91 kg musi byt
vybaveno vestavénym bezpecnostnim systémem,
ktery pfi poruSe provede ukonceni letu.

6.4 Pouziti automatickych systému fizeni
letu nezbavuje pilota odpovédnosti za bezpecné
provedeni celého letu.

7. Prostory

71 Nepovoli-li UCL jinak, smi byt let
bezpilotniho letadla a/nebo modelu letadla provadén
jen v nasledujicich prostorech:

a) ve vzduSném prostoru tfidy G (viz obrazek 1);

b) v letiStni provozni zéné (ATZ) nefizeného letisté
na zakladé splnéni podminek stanovenych
provozovatelem letiSté a na zakladé koordinace
s letiStni letovou informacni sluzbou (dale jen
AFIS), se stanovistém poskytovani informaci
znamému provozu nebo s provozovatelem letiSté,
neni-li  AFIS nebo poskytovani informaci
znamému provozu zajisténo. Nad vzduSnym
prostorem tfidy Glze v ATZ lety provadét jen
pokud se poskytuje AFIS nebo je zajiSténo
poskytovani informaci znamému provozu. Let
bezpilotniho letadla anebo modelu letadla
s maximalni vzletovou hmotnosti do 0,91 kg
mze byt provadén v ATZ i bez koordinace,
avSak pouze do vySky 100 metrd0 nad zemi
amimo ochranna pasma daného letisté (viz
obrazek 1);

c) v fizeném okrsku (CTR a MCTR) letisté do vysky
100 metrd nad zemi, s vyjimkou povoleni
pfislusného stanovisté fizeni letového provozu
a v horizontalni vzdalenosti vétsi nez 5 500 m od
vztazného bodu fizeného letisté, s vyjimkou, kdy
tak povoli UCL nebo v ptipadé leteckych praci
a leteckych verejnych vystoupeni na zakladé
koordinace s prislusnym stanovistém Fizeni
letového provozu a provozovatelem letisté. Let
bezpilotniho letadla a/nebo modelu letadla
s maximalni vzletovou hmotnosti do 0,91 kg
muze byt provadén v fizeném okrsku bez
koordinace i v menSi vzdalenosti od letisté, avSak
pouze do vysky 100 metrd nad zemi a mimo
ochranna pasma daného letisté (viz obrazek 2).

7.2 Pri provozu bezpilotniho letadla a/nebo
modelu letadla v CTR a MCTR ve vzdalenosti vétsi
nez 5 500 m od vztazného bodu letiSté a soucasné ve
vysce nizS§i nez 100 m nad zemi a pfi provozu
bezpilotniho letadla a/nebo  modelu letadla
s maximalni vzletovou hmotnosti do 0,91 kg
ve vzdalenosti mensi nez 5 500 m od vztazného bodu
letiSté, do vysky 100 metrd nad zemi a mimo ochranna
pasma letisté se neuplatriuji pozadavky predpisu L 11
na ziskani letového povoleni a na stalé obousmérné
spojeni se stanoviStém fizeni letového provozu
a pozadavky stanovené Leteckou informacni pfiruckou
CR (AIP) na vybaveni odpovidadéem sekundarniho
radaru. Pfi provozu bezpilotniho letadla a/nebo
modelu letadla v CTR a MCTR ve vzdalenosti mensi
nez 5500 m od vztazného bodu letiSté, kromé
provozu bezpilotniho letadla a/nebo modelu letadla
s maximalni vzletovou hmotnosti do 0,91 kg mimo
ochranna pasma letisté, nebo ve vySce vysSi nez
100 m nad zemi je rozhodnuti o pouzitelnosti v tomto

ustanoveni uvedenych pozadavki ponechano na
uvazeni prisluSného stanovisté fizeni letového
provozu.

7.3 Minimalni vySky letu dle Hlavy 4, ust.

4.6 a doplfiku O, ust. 2.3.3 tohoto pfedpisu se pro lety
bezpilotnich letadel a modell letadel neuplatriuji.

7.4 Provoz bezpilotniho letadla a/nebo
modelu letadla nesmi byt provadén v zakazanych,
nebezpeCnych a jinym uzivatelem aktivovanych
omezenych, rezervovanych a vyhrazenych prostorech
s vyjimkou, kdy tak povoli UCL.
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7.5 Zadatel o vyuZiti vzdu$ného prostoru
postupuje v souladu s postupy uvedenymi v AlP, ¢ast
ENR 1.1.9.

7.6 Autonomni bezpilotni letadlo nesmi byt
provozovano ve spoleéném vzdusném prostoru.

Poznamka: K pfedletové pripravé Ize vyuZit
prakticky mapovy nastroj AisView Letecké informacni
sluzby (LIS) Rizeni letového provozu CR, s.p. na
webovych strankach http://lis.rlp.cz.

8. Ochranna pasma

S vyjimkou, kdy tak povoli UCL na zakladé
prfedchoziho souhlasu pfislusného spravniho organu
Ci opravnéné osoby, se let bezpilotniho letadla nesmi
provadét v ochrannych pasmech stanovenych
pfislusnymi pravnimi pfedpisy podél nadzemnich
dopravnich staveb, tras nadzemnich inZenyrskych siti,
tras nadzemnich telekomunikacénich siti, uvnitr zvlasté
chranénych Uzemi, v okoli vodnich zdrojli a objektl
dllezitych pro obranu statu. Nad témito ochrannymi
pasmy smi byt let provadén pouze zplsobem
vylu€ujicim jejich naruseni za béznych i mimoradnych
okolnosti.

9. Meteorologicka minima

Let bezpilotniho letadla smi byt ve vzduSném prostoru
tfidy G provadén jen vné oblaki a ve vzduSném
prostoru jiné tfidy jen v minimalni vzdalenosti od
oblakl 1 500 m horizontalné a 300 m vertikalné.
Ustanoveni 2.2.12, dopliiku O tohoto predpisu se
Vv pfipadé bezpilotnich letadel neuplatriuje.

10. Nebezpecny naklad

Bezpilotni letadlo nesmi byt pouzito k prepravé
nebezpecnych latek nebo zafizeni, ktera by mohla
zpusobit obecné ohrozeni, kromé provoznich naplni
v mnozstvi pfiméfeném ucelu letu.

11. Shazovani nakladu

Bezpilotni letadlo nesmi byt pouZito ke shazovani
predmétd za letu, kromé leteckych vefejnych
vystoupeni a soutézi, v€etné pfiprav na né, jsou-li
pfijata pfiméfena opatfeni proti ohrozeni dle ust 3.

12. Pohyb pilota
Bezpilotni letadlo nesmi byt bez povoleni UCL

provozovano pfi sou¢asném pohybu pilota pomoci
technického zafizeni.

13. Letecka verejna vystoupeni
Letecka vefejna vystoupeni (dale jen LVV)
bezpilotnich letadel podléhaji souhlasu UCL.

Pozadavky na provozovani LVV s vyhradni uc&asti
bezpilotnich letadel, véetné modell letadel
s maximalni vzletovou hmotnosti vétsi nez 20 kg,
stanovuje smérnice UCL CAA/S-SLS-015-n/2012.
Podminky pro LVV letadel s pilotem na palubé véetné
Ugasti bezpilotnich letadel stanovuje dokument UCL
CAA-SLP-001-n/06.

14. Ostatni legislativa

Provoz bezpilotniho letadla musi byt v souladu
s platnymi pravnimi pfedpisy jako napf.: Zakon
o nakladani s bezpeénostnim materialem ¢. 310/2006
Sb., Zakon o ochrané vefejného zdravi ¢. 258/2000
Sb., Zakon o chemickych latkach a chemickych
pfipravcich ¢€. 356/2003 Sb., Zakon o odpadech
€. 185/2001 Sb., Zakon o pozarni ochrané €. 133/1985
Sb., Zakon o vodach ¢€.245/2001 Sb., Zakon
o zivotnim prostfedi €. 17/1992 Sb., ve znéni
pozdéjSich predpisi avsouladu se stanoviskem
Uradu pro ochranu osobnich tdajt &. 1/2013.

15. Pohon

K provozu bezpilotniho letadla nesmi byt pouzit
pulzacni nebo raketovy motor, s vyjimkou pouZiti
raketoveho pohonu pouze za ucelem provedeni
vzletu.

16. Dalsi
bezpilotniho letadla

podminky pro provoz

Pfi provozu bezpilotniho letadla musi byt dodrZzeny
nasledujici podminky (pro prehlednost uvedené
v Tabulce 1 nize, dale jen ,tabulka®):

a) bezpilotni letadlo podléhd evidenci UCL, jak
vyplyva z fadku €. 1 tabulky;

b) pilot bezpilotniho letadla podiéha evidenci UCL,
jak vyplyva z radku ¢&. 2 tabulky;

c) podminkou evidence pilota je prokazani zakladni
schopnosti bezpecné fidit bezpilotni letadlo
a pozadovaného rozsahu teoretickych znalosti,
které stanovi UCL, jak vyplyva z tadku &. 3
tabulky;

d) podminkou provozu bezpilotniho systému je
povoleni k létani vydané UCL, jak vyplyva
z fadku ¢&. 4 tabulky. Povoleni k |étani nahrazuje
doklad o osvédcéeni letové zplsobilosti a je
dokladem o evidenci bezpilotniho systému.
Povoleni k létani obsahuje seznam evidovanych
pilott a nahrazuje tak priikaz zpUsobilosti pilota;

e) podminkou provozovani leteckych praci (LP)
a leteckych &innosti pro vlastni potfebu (LCPVP)
je povoleni k provozovani téchto €innosti vydané
UCL, jak vyplyva z fadku &. 5 tabulky;

f)  bezpilotni letadlo musi byt oznaceno
ohnivzdornym identifikacnim (ID) Stitkem se
jménem atelefonnim cislem provozovatele
a poznavaci znackou, byla-li pfidélena, jak
vyplyva z fadku €. 6 tabulky;

g) jak vyplyva z fadku €. 7 tabulky, bezpilotni letadlo
se, s vyjimkou kdy UCL povoli jinak, nesmi:
i) v priabéhu vzletu a pfistani pfiblizit
k jakékoliv osobé jiné nez jeho pilot na
horizontalni vzdalenost mensi nez 50 m;

i) za letu pribliZit k jakékoliv osobg, prostfedku

nebo stavbé, kieré nejsou soucasti
predmétného provozu, na horizontalni
vzdalenost mensi nez 100 m;
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iii) za letu priblizit k jakémukoliv husté
osidlenému  prostoru na  horizontalni
vzdalenost mensSi nez 150 m.

Minima uvedena pod body i) a ii) se nevztahuji na
osoby pfimo zapojené do provozu bezpilotnich
systému za predpokladu predchozi dohody
zUcCastnénych pilotd a osob. V téchto pripadech
musi byt pfijata pfiméfena opatfeni proti ohrozeni
dle ust. 3.

Bezpe€nou vzdalenosti vtabulce se rozumi
takova horizontalni vzdalenost, ktera i v pfipadé
nastalé nouzové situace vylou€i moznost
ohrozeni dle ust. 3.

h) minimalni vySe pojistné ¢astky, na kterou musi
byt sjednano individualni nebo hromadné
pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou
provozem bezpilotniho letadla (limit plnéni) je

uvedena v fadku ¢. 8 tabulky pro bézny provoz
alLVy;

i)  projektovani, vyroba a pocatecni letové zkousky
musi byt dozorovany UCL, pfipadné UCL
povéfenou osobou, dle stanovenych postupt, jak
vyplyva z fadku €. 9 tabulky;

Legenda k obrazkim 1 a 2:

j)  bezpilotni letadlo musi byt vybaveno vestavénym
bezpecnostnim systémem (,failsafe® systém),
ktery pfi selhani fidiciho a kontrolniho spoje
provede ukonceni letu, jak vyplyva z fadku &. 10
tabulky;

k) Zadatel o povoleni k |étani bezpilotniho letadla
k jinym, nez rekreacné-sportovnim uéelim je
povinen k Zadosti doloZit provozni pfiru¢ku UAS,
jak vyplyva z fadku €. 11 tabulky;

I)  udalosti spojené s provozem bezpilotniho letadla
podléhaji hlaseni dle ust. 17 tohoto doplrnku, jak
vyplyva z fadku €. 12 tabulky.

17. Hlaseni udalosti

17.1 Povinnost hlasit udalosti spojené
s bezpilotnim letadlem se vztahuje na vSechna
bezpilotni letadla se schvalenou konstrukci a/nebo
letadla s provoznim povolenim (viz Tabulka €. 1).

Poznémka: Pro dcely ust. 17.1 se za udalost
povazuji letecka nehoda, incident nebo vazny incident
(definice téchto pojmdi viz predpis L 13).

17.2 Zpusob hlaseni udalosti je stanoven
v ust. 4.12 predpisu L 13.

m Modely letadel s maximalni vzletovou hmotnosti do 20 kg

\%

Bezpilotni letadla (tj. véetné modell letadel s maximalni vzletovou hmotnosti nad 20 kg)

CTR Rizeny okrsek leti§té LKR Omezeny prostor

ATZ LetiStni provozni zéna nefizeného letisté LKP Zakazany prostor

OP Ochranna pasma letist LKD Nebezpecény prostor

G/E Oznaceni tfidy vzdusného prostoru TSA Docasné vyhrazeny prostor

ARP Vztazny bod letisté TRA Docasné vymezeny prostor

AMSL Nadmorska vyska AGL Nad urovni zemé

1 Lety bez koordinace

2 Spinéni podminek provozovatele letisté (PL) + koordinace s letiStni informacni sluzbou (AFIS)

3 Spinéni podminek PL + koordinace s AFIS

4 Souhlas/povoleni UCL

5 Letové povoleni pfislusného stanovisté fizeni letového provozu (RLP). RLP miZe déle pozadovat:
stalé obousmeérné spojeni a odpovida¢ sekundarniho radaru

6 Povoleni UCL (nebo v pripadé leteckych praci (LP) koordinace s RLP + koordinace s PL).
RLP muZze dale pozadovat: stalé obousmérné spojeni a odpovida¢ sekundarniho radaru

7 Povoleni UCL (nebo v pfipadé LP koordinace s RLP + koordinace s PL) + letové povoleni RLP.
RLP muZze dale pozadovat: stalé obousmérné spojeni a odpovidaé sekundarniho radaru
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Provoz v ATZ a prostorech tridy G a E

4000 ft = 1200 m AMSL
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1000 ft = 300 m AGL
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Provoz v CTR a dalsich prostorech

5000 ft = 1500 m AMSL
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Tabulka 1 (viz ust. 16)

maximalni . )
F vzletova <091kg | >091kga<T7kg 7-20kg > 20 kg ezl
hmotnost letadlo
atel vousiti | rekre- | vydelecné, [ rekre- [ vydsleéne, vydéledne, vydalecne, | PreYeeo e
) ’3 _______ acné | experimen-| acné |experimen-| rekreaCné |experimen-| rekreacné | experimen- dohled
. spor- talni, spor- talni, sportovni talni, sportovni talni, .
pozadavek . , . , , . , . , . pilota
tovni | vyzkumné | tovni | vyzkumné vyzkumné vyzkumné
1 |evidence letadla| ne ano ne ano ne ano ano ano ano
2 | evidence pilota | ne ano ne ano ne ano ano ano ano
prakticky a
3 teoreticky test ne ano ne ano ne ano ano ano ano
pilota
4 | povoleni k Iétani| ne ano ne ano ne ano ano ano ano
povoleni
5 |k provadéni LP a| nelze ano nelze ano nelze ano nelze ano nelze
LCPVP
oznaceni UA:
ID stitek / ID ne/ ano /
6 crr ano / ano ano/ano | ano/ne ano/ano | ano/ne | ano/ano | ano/ano
Stitek + pozn. ne ne
znacka
min. ve bezpecna, | bezpec€na, | bezpeéna, | bezpecna, | bezpecna,
vzdalenosti (m): | bez- . . | bez- s ale ale ale ale ale
7 P < .| bezpecna < .| bezpecna L L Lo L L
vzlet, pfistani / | pe¢na pecna minimalné | minimalné | minimalné | minimalné | minimalné
osoby, stavby / 50/100/150 | 50/100/150 | 50/100/150 | 50/100/150 | 50/100/150
osidleny prostor
8 pojisténi: ne/ | dle naf.¢. ne / 1 dle naft. €. ne /3 dle nat. €. | dle naf. €. | dle naf. €. | dle naf. €.
b&zny provoz / | 0,25 | 785/2004' 785/2004' 785/2004" | 785/2004" | 785/2004" | 785/2004'
LVV (mil. K&)
9 dozor ne ne ne ne ne ne ano ano ne
10 | failsafe” systém| ne ano ano ano ano ano ano ano ano
provozni
11 pirucka UAS ne ano ne ano ne ano ne ano ne
12 | hlaseni udalosti | ne ano ne ano ne ano ano ano ano

ZAMERNE NEPOUZITO

! Nafr. €. 785/2004 oznacuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 785/2004 o poji$téni provozovatell letadel
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